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ADNOTARE

Cebotari Ira. Modernizarea cu extindere a Garii Auto Sud-Vest, or. Chisinau

Structura lucrarii: introducerea, 3 capitole, concluzii si recomandari, text de baza 8/ pagini,
bibliografie formata din 65 de titluri bibliografice. Volumul total 101 pagini.

Cuvintele-cheie: autogara, modernizare, infrastructurd de transport, accesibilitate, separarea
fluxurilor.

Scopul proiectului: modernizarea si extinderea Garii Auto Sud-Vest, urmarind transformarea
infrastructurii invechite si fragmentate intr-un nod de mobilitate coerent, cu fluxuri clare si
servicii moderne.

Obiectivele generale: imbundtatirea organizarii functionale a Garii Auto Sud-Vest din or.
Chisindu prin separarea fluxurilor de pasageri, autobuze si servicii; crearea unui traseu clar si
sigur pentru utilizatori, de la zona de acces pand la sala de asteptare si peroane; completarea
cladirii existente cu functiuni necesare, precum spatii comerciale, servicii si cazare temporara
pentru pasagerii aflati in tranzit; reorganizarea platformei exterioare, a peroanelor si a
circulatiilor pietonale si carosabile; imbunatatirea imaginii arhitecturale a autogarii, astfel incat
aceasta sd devina un obiectiv mai ordonat, accesibil si reprezentativ pentru zona sud-vestica a
municipiului Chisinau.

Metodele aplicate la elaborarea lucrarii: elaborarea lucrarii s-a bazat pe un proces de cercetare
realizat treptat, care a inclus studierea contextului istoric, analiza documentatiei existente,
examinarea datelor statistice si evaluarea situatiei actuale a obiectivului. Rezultatele acestor
etape au contribuit la formularea solutiilor functionale, arhitecturale si urbanistice propuse in
proiect.

Rezultatele concrete obtinute: a fost elaboratd solutia de modernizare si extindere a Garii Auto
Sud-Vest din or. Chisindu, prin reorganizarea cladirii existente si completarea ansamblului cu
functiuni noi: hotel, spatii comerciale, servicii pentru pasageri si parcare subterana. Hotelul este
propus ca volum separat pentru pasagerii aflati in tranzit, iar zona comerciala realizeaza legatura
dintre acesta si gara. Peroanele de sosire si plecare sunt separate clar, iar accesele pentru
pasageri, autobuze si automobile sunt organizate pentru o circulatie mai sigura si mai coerenta.
Parcarea subterana cu 220 de locuri deserveste atat autogara si functiunile propuse, cat si
utilizatorii care continua deplasarea cu transportul public. Prin solutiile propuse, ansamblul este
adaptat cerintelor actuale si integrat in contextul urban, pastrand rolul Garii Auto Sud-Vest ca

nod important de transport.



ANNOTATION

Cebotari Ira. Modernization and Extension of the South-West Bus Station, Chisindu

Structure of the work: introduction, 3 sections, conclusions and recommendations, 8/ pages of
the main text, bibliography of 63 titles, appendices. Total /01 pages.

Keywords: bus station, modernization, transport infrastructure, accessibility, flow separation.
Project objective: modernization and extension of the South-West Bus Station, aiming to
transform the outdated and fragmented infrastructure into a coherent mobility node, with clear
flows and modern services.

Main tasks: improving the functional organization of the South-West Bus Station in Chisindu by
separating the flows of passengers, buses and services; creating a clear and safe route for users,
from the access area to the waiting hall and platforms; completing the existing building with
necessary functions, such as commercial spaces, services and temporary accommodation for
passengers in transit; reorganizing the exterior platform, the platforms and the pedestrian and
vehicular circulation; improving the architectural image of the bus station, so that it becomes a
more organized, accessible and representative facility for the south-western area of Chisinau
municipality.

Methods used in the work: the development of the work was based on a gradual research
process, which included the study of the historical context, the analysis of existing
documentation, the examination of statistical data and the evaluation of the current situation of
the facility. The results of these stages contributed to the formulation of the functional,
architectural and urban solutions proposed in the project.

Results obtained: the solution for the modernization and extension of the South-West Bus
Station in Chisinau was developed by reorganizing the existing building and completing the
complex with new functions: a hotel, commercial spaces, passenger services and underground
parking. The hotel is proposed as a separate volume intended for passengers in transit, while the
commercial area provides the connection between it and the bus station. The arrival and
departure platforms are clearly separated, and the access routes for passengers, buses and cars
are organized to ensure safer and more coherent circulation. The underground parking with 220
spaces serves both the bus station and the proposed functions, as well as users who continue their
journey by public transport. Through the proposed solutions, the complex is adapted to current
requirements and integrated into the urban context, while preserving the role of the South-West

Bus Station as an important transport node.
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In contextul dezvoltarii oraselor contemporane, mobilitatea devine unul dintre factorii
principali care influenteaza functionarea si organizarea spatiului urban. Cresterea numarului de
deplasari, diversificarea mijloacelor de transport si necesitatea conectdrii eficiente Intre oras si
localitatile din jur determina o noua abordare a infrastructurii de transport. in acest sistem,
autogarile au un rol important, deoarece asigura legatura dintre transportul interurban, transportul

public urban, circulatiile pietonale si serviciile destinate pasagerilor.

Autogara contemporand nu mai este perceputd doar ca un loc de plecare si sosire a
autobuzelor, ci ca un nod de mobilitate care organizeaza fluxuri diferite si contribuie la
functionarea eficienta a orasului. Prin amplasare, capacitate si modul de organizare, aceasta
influenteaza accesibilitatea unei zone, siguranta deplasarilor, confortul utilizatorilor si calitatea
spatiului public din jur. Din acest motiv, proiectarea unei autogari trebuie sa raspunda nu doar

cerintelor tehnice ale transportului, ci si nevoilor reale ale pasagerilor si ale mediului urban.

Actualitatea temei si relevanta acesteia pentru domeniul arhitecturii

Evolutia mobilitatii urbane si cresterea volumului de deplasari interurbane genereaza o
presiune tot mai mare asupra infrastructurii de transport existente. Conform datelor Biroului
National de Statistica, in anul 2025 transportul rutier cu autobuze si microbuze a inregistrat
113,3 milioane de pasageri transportati, in crestere cu 7,9% fata de anul precedent. Din acest
total, 9,3 milioane de pasageri au fost transportati in trafic interurban, iar 2,2 milioane in trafic
international [52]. Aceste date confirmd importanta transportului rutier de pasageri si necesitatea
adaptarii infrastructurii care 1l deserveste la cerintele actuale.

Deci, in Republica Moldova, transportul auto interurban are un rol important in asigurarea
legaturii dintre municipiul Chisindu si localitatile tarii, ceea ce transforma autogarile in elemente
strategice ale sistemului de mobilitate. Totusi, multe dintre acestea functioneaza in cladiri
proiectate acum cateva decenii, intr-un alt context urbanistic, tehnologic si socio-economic.

Gara Auto Sud-Vest, proiectatd 1n anii ‘80, nu mai corespunde standardelor actuale de confort,
siguranta si accesibilitate. Compartimentarile improvizate, interventiile comerciale si degradarea
arhitecturald afecteaza imaginea si functionalitatea spatiului, iar fluxurile de pasageri si vehicule
nu sunt organizate corespunzator, generand aglomerari in orele de varf.

Importanta modernizarii este sustinuta si de datele operationale ale autogarii. Gara Auto Sud-

Vest deserveste 68 de localitati din Republica Moldova si 36 de destinatii internationale in 11
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tari (Fig.1).

Tara / Regiune Nr. localitati / destinatii deservite  Observatii
Curse regulate / frecventa mare
. Republica Moldova (intern) 68 localitati (30 min.). Nod principal pentru
sudul tarii
Cea mai mare pondere de curse
Romania 11 14 destinatii internationale. Include orase

mari (lasi, Brasov, Cluj, Bucuresti,
Constanta)

Curse lung-curier (Berlin, Koln,

Germania ™ 8 destinatii
C,z‘-“;’” 09 ‘ Essen, Hamburg etc.)
Ucraina
3 3 Izmail, Reni, Chilia, Vilkovo,
L . Ucraina ™ 7 destinatii
lujnoukraiinsk etc.
Cc_',';‘:m“ . Cehia b 3 destinatii Praga, Karlovy Vary, Plzen
® rucam 1 destinatie Istanbul
% . Grecia &= 1destinatie Atena
Romania
131% ¥
Moldova Varsovia (si tranzit spre
636% . Polonia s 1destinatie ( G
Germania)
Bulgaria == 1destinatie Sofia
Ungaria = 1destinatie Budapesta
Rusia m 1destinatie Moscova (operare variabild)
Frantal) 1destinatie Nice.

Fig.1. Distributia rutelor operate de Gara Auto Sud-Vest pe tari si destinatii. Realizat: Cebotari Ira, ARH-
202

Fluxul lunar este de aproximativ 38 502 pasageri, dintre care circa 88% utilizeaza rutele interne,
iar 11-12% rutele internationale [1]. Aceste date confirma rolul activ al autogarii in sistemul de

transport si necesitatea adaptarii acesteia la volumul real de utilizare.

Lipsesc facilitatile urbane moderne: spatii de asteptare adecvate, zone verzi, servicii integrate
si posibilitatea cazarii pentru pasagerii aflati in tranzit sau cu sosiri/plecari nocturne.

Introducerea unei functiuni hoteliere raspunde unei nevoi reale din infrastructura actuala.

In contextul dezvoltarii nodurilor intermodale si al mobilitatii sustenabile [53], modernizarea
Garii Auto Sud-Vest devine o interventie necesara. Transformarea acesteia intr-o infrastructura
eficientd, accesibila si completata cu servicii diversificate poate creste atractivitatea transportului

public si poate reduce presiunea asupra transportului individual.

Necesitatea reducerii presiunii asupra transportului individual accentueaza importanta
nodurilor de transport bine organizate. In cazul Garii Auto Sud-Vest, integrarea unei parcari
subterane poate contribui la utilizarea eficienta a teritoriului si la Tmbunatatirea relatiei dintre
transportul individual, transportul public urban si traseele interurbane. Aceastd solutie permite

preluarea automobilelor personale intr-un punct de transfer, oferind utilizatorilor posibilitatea de

22



a continua deplasarea cu transportul public sau cu autobuzele interurbane, reducand astfel
aglomerarea in zonele centrale ale orasului.

Modernizarea autogarii reprezinta astfel o necesitate nu doar arhitecturald si functionala, ci

sociala si urbana, prin imbunatatirea experientei pasagerilor si integrarea autogarii in viata
orasului.

Argumentarea amplasamentului existent

Situl analizat este situat In extremitatea sud-vestica a sectorului Centru al municipiului
Chisindu, pe Soseaua Hincesti, 143 (Fig. 2). Amplasarea este strategica la scara orasului: se afla
pe o axd radiala majora care leagd Chisinaul de coridorul sud—vest (Hincesti si localitdtile din

directia respectiva). Pozitia la capatul acestei radiale ofera vizibilitate, acces rutier direct catre

iesirea din oras si legibilitate pentru utilizatori.

t
A g R

A

S\
i
3

-y

\Sit. ‘

mun. Chisinau sect. Centru Situl analizat

Fig. 2. Schema situationald a teritoriului analizat. Realizat: Cebotari Ira, ARH-202

La scara mobilitatii urbane, locatia are conectivitate imediata cu transportul public

(troleibuze 9, 17, 35, 36 si autobuzul 11, plus legaturi cu 120), ceea ce faciliteaza

transferurile si scurteaza traseele pentru navetistii din sud si vest. Amplasamentul reduce

devierile inutile prin oras si mentine continuitatea naturald intre fluxurile regionale si reteaua
urband.

Relieful terenului este caracterizat printr-o panta usoard, ceea ce permite organizarea

functionala a platformei, a acceselor si a circulatiilor fara interventii majore asupra configuratiei
existente a terenului (Fig. 3).
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Urbanistic, terenul este deja urbanizat si racordat la infrastructuri tehnico-edilitare, intr-un
front construit activ de-a lungul Soselei Hincesti. Alegerea acestei locatii evita consumul de
teren nou la periferie, sprijind modelul de oras compact si pastreaza echilibrul teritorial al retelei
de autogari (Sud-Vest aici, In complementaritate cu Centru si Nord).

Pentru completarea analizei amplasamentului a fost realizata fotofixarea sitului existent ( vezi
ANEXA 1 Fotofixarea sitului existent), care prezinta situatia actuala a terenului, cladirea

existentd, platformele, accesele si relatia amplasamentului cu Soseaua Hincesti si cu vecindtatile.

Determinarea problemelor si Analiza SWOT
Analiza situatiei existente a Garii Auto Sud-Vest evidentiaza o serie de probleme
functionale, tehnice si estetice care justifica necesitatea modernizarii si extinderii acesteia.
- Organizarea fluxurilor de pasageri este neclara, iar traseul logic de circulatie - intrare,
procurarea biletelor, sala de asteptare si peroane - nu este perceput intuitiv.
- Circulatia pietonala se intersecteaza cu zonele de manevra ale autobuzelor, generand
riscuri de siguranta.
- Platforma exterioard este degradata si fragmentatd, fara delimitari si protectie pentru
pietoni.
- Cladirea este uzata, iar sala de asteptare este amenajata ineficient (mobilier Tnvechit,
finisaje vechi, fard identitate).
- Comertul s-a dezvoltat haotic prin chioscuri improvizate, care blocheaza circulatia si

afecteazd imaginea si vizibilitatea spre peroane.
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Lipsesc functiunile complementare (cazare, servicii coerente), iar alimentatia si comertul

sunt dispersate si necontrolate arhitectural.

Parcarile existente nu sunt clar delimitate si integrate intr-un sistem functional de acces,

ceea ce genereaza conflicte Intre autoturisme, taxiuri, autobuze si fluxurile pietonale.

In ansamblu, infrastructura actuald nu asigura confortul si calitatea necesare unei autogari

contemporane si nu corespunde cerintelor de mobilitate actuale ale orasului.

In baza problemelor identificate si a analizei amplasamentului, a fost elaborati analiza SWOT

a situatiei existente a Garii Auto Sud-Vest, prezentata in Tabelul 1. Aceasta evidentiazd punctele

tari si punctele slabe ale amplasamentului, precum si oportunitatile si amenintarile care

influenteaza procesul de modernizare si extindere.

Tabel 1. Analiza SWOT.

Puncte tari

1.

Amplasament strategic pe Soseaua 1.

Hincesti nr. 143, pe directia de iesire spre
sud-vestul tarii.

Accesibilitate foarte buna la transportul 2.

public, ceea ce asigurd conexiunea directa
cu centrul urban.
Functiune de autogara deja consolidata in

reteaua de transport a municipiului. 3.

Cladire existenta cu structurd functionala
si volumetrie clard, care permite
reutilizarea si extinderea fard necesitatea
demolarii.

Flux constant si ridicat de pasageri, ceea
ce genereaza cerere reald pentru servicii.

Oportunitati

Reamenajarea terenului intr-un spatiu public
urban care conecteaza direct autogara cu zona
locuita si transportul public.

Reorganizarea interiorului si extinderea in
volum pentru integrarea functiunilor noi
(servicii, comert, hotel), fara a ocupa teren
suplimentar.

Dezvoltarea de servicii complementare (food,
comert, cazare), care sa valorifice fluxul de
pasageri si sa creasca rentabilitatea economica
a autogarii.

Puncte slabe

1. Teren restrans si ocupat necontrolat 1.

de chioscuri improvizate.
2. Necesitatea demoldrii unor anexe si

chioscuri. 2.

3. Lipsa unui spatiu alternativ pentru

relocarea activitatii garii. 3.

Amenintari

Exista riscul ca proiectul sd nu poatd integra
toate functiunile dorite daca nu se optimizeaza
fiecare metru patrat.

Demolarea genereaza praf, zgomot si
disconfort (poluare fonica si aeriana).
Necesitatea mentinerii autogarii In functiune
pe durata lucrarilor, ceea ce impune etapizarea
interventiei si poate genera disconfort pentru
pasageri.

Scopul si obiectivele ale proiectului de absolvire
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Scopul lucrarii este modernizarea si extinderea Garii Auto Sud-Vest, urmarind transformarea
infrastructurii invechite si fragmentate Intr-un nod de mobilitate coerent, cu fluxuri clare si
servicii moderne.

Pentru realizarea acestui scop, proiectul stabileste urmatoarele obiective:

Documentarea si analiza situatiei existente
e cercetarea si colectarea informatiilor privind istoricul, functionarea si rolul Garii Auto
Sud-Vest;
» colectarea datelor operationale privind fluxurile de pasageri, rutele deservite si
capacitatea actuala;

» studierea literaturii de specialitate privind proiectarea autogarilor, nodurilor de transport

si organizarea fluxurilor de pasageri;

» analiza amplasamentului, a relatiei cu Soseaua Hincesti, transportul public si vecinatitile;

= identificarea problemelor functionale, tehnice si estetice ale situatiei existente.
Reorganizarea functionala a autogarii

» separarea clara a fluxurilor de pasageri si autobuze;

» definirea unui circuit coerent: intrare — bilete — sala de asteptare — peroane —

plecare.
Extinderea cladirii si completarea cu functiuni noi

» includerea unei zone hoteliere / mini-hotel pentru pasagerii aflati in tranzit;

» includerea unei parcari subterane pentru autoturisme, destinata organizarii eficiente a

stationarii si eliberarii spatiului de la nivelul terenului;

» spatii comerciale si servicii integrate in cladire, nu chioscuri exterioare.

Eliminarea functiunilor improvizate din exterior

» demontarea chioscurilor neautorizate;

= reorganizarea spatiului astfel incat comertul sa fie controlat si integrat arhitectural.
Reamenajarea platformei exterioare

» refacerea suprafetei carosabile si pietonale;

= organizarea peroanelor, a zonelor de acces si a punctelor de informare.

Optimizarea accesibilitatii si sigurantei utilizatorilor

= rampa, lift, trasee pietonale sigure;

= signalistica clara si orientare intuitiva in spatiu (wayfinding).
Actualizarea imaginii arhitecturale

= interventie asupra fatadei si volumetriei;

« transformarea autogarii intr-un reper urban, nu intr-o zona dezordona.
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Structura lucrarii

In urma unui studiu complex, a fost elaborata o lucrare de absolvire structuratd in 101 de
pagini, care cuprinde: introducere, trei compartimente principale, concluzii, bibliografie, si
anexe.

In partea introductiva a lucrarii este realizati o prezentare generali a temei, fiind evidentiata
actualitatea modernizarii infrastructurii de transport rutier de pasageri. Tot aici este argumentata
importanta Garii Auto Sud-Vest in reteaua de transport a municipiului Chisindu, sunt formulate
scopul si obiectivele lucrarii, precum si metodele de cercetare utilizate. Introducerea stabileste
directia principald a proiectului, orientata spre modernizarea si extinderea autogarii existente.

Compartimentul arhitectura cuprinde partea principald a proiectului si prezintd solutia
arhitectural-urbanistica propusa pentru modernizarea si extinderea Garii Auto Sud-Vest din
municipiul Chisinau. In cadrul acestui compartiment sunt prezentate analiza amplasamentului,
conceptul general de interventie, organizarea functionala a autogarii si solutia spatial-
volumetrica. De asemenea, sunt incluse planul general, sistematizarea teritoriului, planurile pe
niveluri, fatadele, sectiunile, schemele functionale si de circulatie, precum si imaginile
tridimensionale ce ilustreaza propunerea arhitecturala si integrarea acesteia in contextul urban.

Compartimentul constructia cladirilor include descrierea solutiei constructive a obiectivului
proiectat. In cadrul compartimentului sunt descrise conditiile generale ale terenului, sistemul
constructiv utilizat, principalele elemente structurale ale cladirii, materialele de constructie si
solutiile tehnice adoptate. De asemenea, sunt prezentate principalele noduri constructive si
calculul pentru o grinda din beton armat.

Compartimentul economia constructiilor analizeaza proiectul din punct de vedere economic.
Capitolul include estimarea cheltuielilor necesare pentru realizarea lucrarilor si aprecierea
eficientei investitiei propuse. Totodata, este explicat de ce modernizarea si extinderea autogarii
sunt necesare si avantajoase, atat pentru functionarea ei, cét si pentru confortul pasagerilor si
folosirea mai eficientd a terenului existent.

Astfel, cele trei compartimente se completeaza reciproc, prezentand proiectul din punct de
vedere arhitectural, constructiv si economic. Impreuni, acestea argumenteazi necesitatea si

posibilitatea realizarii modernizarii si extinderii Garii Auto Sud-Vest.
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