PROGNOZA FLUXURILOR DE TRAFIC DE PASAGERI
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Abstract: In lucrare se prezintd modelul echilibrului preferential, utlizat pentru prognoza pe termen
lung a curentilor de trafic de pasageri in conditiile unor orase mari cu retea dezvoltata de transport public
de persoane. Acest model ponderal de calcul asigura o precizie suficientd de evaluare a traficului de
persoane.
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1. Introducere

Optimizarea retelelor de transport urban de pasageri se bazeaza pe o cunoastere amanuntita a variatiilor
curentilor de trafic in timp si spatiu. Evolutia traficului poate fi urmarita folosind modele matematice de
prognoza si date ale stidiilor curentilor de trafic de pasageri.

Drept modele matematice de prognoza ale traficului sunt utilizate modele bazate pe extrapolare, modele
de tip ponderal si modele operationale.

Modelele bazate pe exprapolare nu se pot aplica c¢ind in orasul analizat apar zone noi sau in cazul
modificarii conditiilor de circulatie.

Dintre modelele ponderale cele mai bune solutii sunt oferite de modelul echilibrului preferential [1] .

2. Formularea modelului

Conform modelului analizat orasul pentru care se efectuiaza prognoza este divizat in zone aproximativ
omogene dupa populatie. Pentru fiecare zona se evalueaza urmatoarele date:

- &;, @; - populatia activa, domiciliatd in zona i, respectiv j;
- €, €; - populatia ce lucreazd in zona i, respectiv j;
- N;; - numdrul de persoane, ce locuiesc in zona i si lucreaza in zona j.

Este necesar sa se respecta urmatoarele ecuatii de bilant:

ZZniJ:N; Zai:Zej:N. (1)

i=1  j=1 i=1 j=1

in care: N este populatia activa a urbei, m - numarul de zone.
Conditiile limitd pentru modelul echilibrului preferential sunt urmatoarele:

2N =€ DN =4 (2

i=1 j=1

Ca date initiale ce caracterizeaza reteaua de transport a orasului pentru modelul in cauza este utilizata

matricea C;;, ilitati

Conform preferintelor alegerii locului de munca si a domiciliului in model se disting trei categorii de
pasageri:

- pasagerii a care isi aleg domiciliul indiferent de locul de munca;

- pasagerii B care isi aleg locul de munca indiferent de domiciliu;

- pasagerii y care 1si aleg locul de munca si de domiciliu fard un criteriu de alegere.
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Pentru categoriile mentionate se respectd urmatoarea relatie:
atPry=1 (3)
Pasagerii din prima categorie sunt in numar de aa; in zona i $i determind un trafic QI: proportional cu

numarul de locuri de munca in zona j si invers proportional cu puterea 4 a coeficientului Cij , relatia este de

tip gravitational:

o a; -€;
Q —kl—cﬁ , pas (4)

ij
ij

Pasagerii din categoria a doua sunt in numar de fe; in zona j si determina un trafic Qi;' proportional cu
numérul de locuinte in zona i si invers proportional cu puterea 4 a coeficientului C;;, relatia este de tip

gravitational:
I a; -8
Qj =k,—5— pas (5)

Pasagerii din categoria a treia sunt in numar de yN si determinad urmatorul trafic:

mo_ a; - €
Q' =y Ny (6)

j
Curentul integral de trafic de pasageri constituie:
Q.T = QJ + Qi;l +Qi;” » pas. (7
Coeficientii caracteristici o, B, A ai orasului se determind cu conditia:

n. =n: (8)

in care n;} este numarul de pasageri ce se deplaseaza din zona i in zona j a orasului.

Modelul descris a fost utilizat pentru prognoza curentilor de trafic de pasageri In mai multe orase
europene, inclusiv in Bruxelles, Charleroi, Milano si Paris, demonstrind o precizie suficientd de evaluare a

traficului.
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