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Abstract: In acest articol a fost examinatd cauzalitatea accidentelor rutiere cu implicarea camioanelor
europene in dependenta de utilizatorii rutieri, configuratiile accidentelor rutiere produse, urmarile rezultate
si factorii principali ce pot actiona direct asupra conditiilor de petrecere a accidentelor. S-a studiat
programul si metodologia de sistematizare a accidentelor rutiere, precum si adaptarea acestora la conditiile
din tarile in curs de dezvoltare. In rezultat s-au evidentiat unele recomandari privind diminuarea numdrului
si gravitatii accidentelor cu implicarea camioanelor europene.
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1.1Cauzele accidentelor grave de circulatie din perioada 2003-2009 in functie de mediul producerii
acestora

Se constatd faptul ca accidentele de circulatie au cauze diferite, in functie de mediul in care acestea s-au
produs. Astfel, daca in afara localitatii pe primele locuri se situeaza viteza neadaptata la conditiile de drum,
conducerea imprudenta si depasirea neregulamentara, in mediul urban principalele cauze sunt cu totul altele,
respectiv traversarea neregulamentara sau neacordarea prioritatii, atat pietonilor, cat si vehiculelor. Mediul
rural reprezintd, din punct de vedere al cauzalitatii, o combinatie Intre celelalte doud categorii, reunind atat
cauzele specifice accidentelor produse in mediul urban, cat si ale celor produse in afara localitatii. Aceasta
situatie este determinata, in primul rand, de faptul ca foarte multe localitdti rurale sunt traversate de drumuri
nationale sau chiar europene, cu trafic intens.

1.2 Cauzalitatea accidentelor in dependenti de factorul uman

“Studiului privind atitudinile in trafic ale conducitorilor auto” * al Institutului de Cercetare si Prevenire a

Criminalitatii desfasurat in anul 2010 constad in faptul cd unii goferi au o percepiie eronatd asupra
comportamentelor de risc in trafic, caracterizata prin:

<> supraestimarea rolului experientei de conducator auto, indiferent de dificultatea conditiilor de trafic;

<> subestimarea efectelor alcoolului asupra neurofiziologiei umane, indiferent de cantitatea ingerata;

X necunoasterea sau convingeri eronate referitoare la dinamica autovehiculului la viteze mari;

<> supra-aprecierea capacitaii de anticipare a modificarii rapide a circumstantelor din trafic, astfel incat
isi permit sa se lanseze In manevre riscante sau sa nu se asigure suficient;

X desi cea mai mare parte a respondentilor sunt de acord ca se confruntd cu o stare precard a

drumurilor si cu comportamente frecvente riscante ale altor soferi, o parte dintre ei solicita ridicarea
limitelor de viteza sau chiar eliminarea limitelor pe autostrazi;

<> incapacitatea de a corela conditiile dificile de trafic cu potentialul de risc al unor manevre, atitudini sau
comportamente in aceste conditii reprezintd unul dintre principalii factori de risc pentru conducatorii
auto, dificil insa de constientizat de catre acestia;

> o mare parte a conducatorilor auto nu recunosc intotdeauna relatia intre regulile de circulatie si
securitatea traficului rutier, fiind dispusi sd incalce regulile daca apreciazd cd acest lucru nu le
pericliteaza siguranta la acel moment.[4]

2.1 Proiectul si obiectivele studiului stiintific privind cauzele accidentelor camioanelor europene
(CACE)

Tn prezent doar citeva statistici limitate sunt disponibile referitor la accidentele Tn care sunt implicate
camioanele si chiar mai putin se stie despre cauza acestor accidente. Pentru a umple acest gol de cunostinte,



Comisia Europeana (CE) si Uniunea Internationala a Transportului Rutier (IRU) au lansat un studiu stiintific
unic, Studiul privind Cauzele Accidentelor Camioanelor Europene (CACE). Stiind cad exista multi factori
care contribuie la producerea unui accident si cunoscind faptul ca acei factori sunt intercontectati, scopul
studiului este acela de a identifica cauzele principale ale accidentelor in care sunt implicate camioanele. Din
punct de vedere al cercetarii, cauza principala este aceea care a adus cea mai mare contributie la producerea
unui accident. Obiectivele detaliate ale studiului sunt prezentate mai jos:
e Prezentarea unei metodologii stiintifice, acceptate pe larg si standardizate pe plan international,
e Constituirea unei baze de date europene omogene,
o Investigarea de catre echipe de experti a peste 600 accidente in care au fost implicate camioanele in
sapte tari europene (Franta, Germania, Italia, Olanda, Slovenia, Spania, Ungaria)
o Identificarea cauzei principale si ordinea cauzelor accidentelor in care sunt implicate camioanele
e Recomandarea actiunilor diferitilor actionari care contribuie la Tmbunatatirea sigurantei rutiere prin
stabilirea principalelor cauze ale accidentelor in care sunt implicate camioanele,
e Difuzarea rezultatelor disponibile comunitatii de cercetare si altor organisme interesate
Rezultatele studiului au fost stabilite intr-o maniera stiintifica, impartiald, independentd care a permis
identificarea cauzelor accidentelor camioanelor. Avantajul culegerii informatiilor este acela ca studiul se
axeazd pe accidentele de camioane si permite o investigatie aprofundata, utilizind aceeasi metodologie si
codificare a informatiilor in oricare tara.

2.2 Metodologia

v’ Criteriile de selectie:
= Fiecare accident studiat implica cel putin un camion (vehicul comercial de transport marfa >3,5 t) .
= Toate accidentele implica cel putin o persoana ranita.
= Investigatie la locul accidentului, unde:
-autovehiculele sunt nemiscate in pozitia lor finala,
-culegerea informatiilor privind infrastructura, autovehiculele si persoanele implicate in accident
(acoperind aproximativ 3000 parametri) poate fi realizata.
= Zonele studiate sunt din punct de vedere statistic reprezentative cu referinta la statisticile nationale
privind accidentele si distribuirea infrastructurii nationale.

v Procedura de investigare a accidentului

Procedura de investigare a accidentului acopera investigatia pe scena accidentului, analiza
informatiilor culese si reconstructia.

v Continutul bazei de date

O bazé de date comunad, cu aproximativ 3000 parametri pe accident, a fost creatd sa inregistreze toate
cazurile de accidente.

Informatiile din baza de date sunt grupate conform urmatoarelor cinci puncte:
- Informatii generale,
- Informatii rutiere si de mediu,
- Informatii privind autovehiculul,
- Informatii privind utilizatorul rutier,
- Informatii privind reconstructia.
Din motive juridice toate informatiile sunt anonime.

v" Chestionarul CACE

Chestionarul comun, bazat pe o metodologie comuna pentru cercetarea cauzelor accidentelor, a fost
elaborat de CEESAR si verificat prin alte mijloace de cétre echipele de experti in accidente. Chestionarul a
fost creat pentru a culege si codifica toate informatiile importante.

v Manualul CACE

CEESAR a scris un Manual protocol de codificare a informatiilor explicind fiecare articol in vederea
asigurarii unei codificari coerente de catre diferitele echipe de culegere a informatiilor. El explica clar ce
informatii sunt solicitate pentru a primi raspuns, ce fel de fotografii trebuie facute pentru a ilustra solicitarile
si exemplele pentru schitele care demonstreaza scopul diferitelor variabile de codificare.

v Programul pe calculator CACE

Pentru a asigura codificarea comund a fiecdrei echipe de investigatie a informatiilor privind un
accident , a fost pus la dispozitie un model de program electronic de informatii.



Formatul standard al acestui program este Windev dar baza de date finala este disponibila in format
Access. In acest format, baza de date este usor accesibila si utilizabila pentru comunitatea de cercetare a

accidentelor.

Fiecare domeniu de informatie corespunde unei ferestre in program (figura 1). Se poate naviga in
fereastra pentru a completa toate informatiile prin intermediul tab. Este o modalitate eficientd de a codifica
deoarece toate informatiile specifice sunt adunate la un loc.
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Figura 1- Exemple de ferestre ale programului pentru informatii generale si camioane

2.3 Rezultatele studiului

2.3.1 Cauza principald/descriere pentru tofi utilizatorii rutieri
Echipele de experti in accidente au investigat in total 624 accidente. Din toate aceste accidente,
cauza principald a accidentelor este legata de eroarea umana, in procent de 85,2%, a unuia din participantii la
trafic (sofer profesionist, sofer amator, pietoni, etc.). Totusi, in afara accidentelor legate de eroarea umana,
numai 25% sunt cauzate de soferii profesionisti. Alti factori cum ar fi conditiile meteo 4,4%, conditiile
infrastructurii 5,1% sau defectiuni tehnice ale autovehiculului 5,3% au jucat numai un rol minor.
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2.3.2 Configuratia accidentului

Fiecare accident a fost clasificat pentru a obtine o vedere generald a tuturor accidentelor si apoi
pentru a le cataloga pe tipuri de accidente. S-a facut distinctie intre accidentele singulare comise de camioane
si accidentele unde au fost implicate mai multe autovehicule.

O atentie deosebitd a fost acordatd accidentelor cu un pieton, care acopera 6,2% din toate
accidentele.

Principalele cauze pentru accidentele dintre un camion si un alt utilizator rutier sunt:

1- Viteza neadaptata,
2- Nerespectarea regulilor de la intersectie,
3- Manevra necorespunzatoare la schimbarea benzilor.

Totusi, aceste trei cauze principale aratd doar o tendinta si cauza principald a unui accident variaza
conform configuratiei accidentului. in cele ce urmeazi se prezinti o vedere generali a cauzelor principale ale
accidentelor conform diferitelor configuratii. Pentru toate configuratiile lista cauzelor sunt separate conform
faptului caruia i se datoreaza.[3]

Accident la intersectie

Tn mai mult de 30% din accidentele de la intersectie, indiferent cine este soferul
(sofer de camion sau alt vehicul), factorii care au contribuit la accidente sunt:

- Nerespectarea regulilor de la intersectie (prin semne care reglementeaza prioritatea, semafoare...),
- Neadaptarea vitezei la situatie.
Accident la coadd

Oricare ar fi scenariul (un camion sau alt vehicul care loveste un vehicul din fatd mergind in aceeasi
directie), aproximativ unul din doud accidente se datoreaza urmatoarelor cauze principale:
- Viteza neadaptata,

- Distanta de siguranta insuficienta,
- Neatentie.
Accident datorat schimbdrii benzii
Indiferent ce vehicul cauzeazid accidentul, in mai mult de 50% din toate cazurile accidentul a fost
cauzat de:
- Viteza neadaptata,
- Manevre necorespunzatoare (viraje prea strinse.......),
- Pierderea aderentei la drum,
Lipsa experientei in conducere,
- Manevra necorespunzatoare la intoarcere.
Accident in timpul unei manevre de depasire
Atunci cind camionul este cauza accidentului, 45% din accidente sunt cauzate Tn principal

de:
- Manevra necorespunzatoare la depasire/schimbarea benzii,
- Oboseala,
- Viteza neadaptata,
- Lipsa experientei In conducere,
- Depasirea liniei de demarcatie a benzilor
Pentru alti utilizatori rutieri principala cauzd a accidentelor (aproximativ 50% din
toate cazurile) este legata de:
- Manevra necorespunzatoare la depasire/schimbarea benzii,
- Viteza neadaptata.
Accident cu un singur camion
In 50% din toate cazurile, un accident cu un camion este cauzat de:
- Neadaptarea vitezei conform situatiei,
- Oboseald sau adormirea soferului,
- Pierderea aderentei la drum.
Incarcitura
Studiul a ardtat ca incarcatura camionului este principala cauza a accidentului in doar 1,4% (noua
accidente) din toate accidentele din baza de date. In trei din noua accidente camionul s-a rasturnat. Studiul a
aratat de asemenea ca incarcatura poate, totusi, contribui la gravitatea unui accident.
Oboseala



In baza a 624 accidente din baza de date, oboseala a fost principala cauzi in doar 6% din
accidente. 37% din aceste accidente au fost mortale.

Atunci cind oboseala a jucat un rol n accident, 68% din aceste accidente au implicat un camion §i un
alt vehicul (autoturism, biciclete, motociclete...) si in 29% din cazuri accidentul a fost un accident cu un
singur camion.[1]

2.4 Informatii suplimentare
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Figura 3- Distributia accidentelor

Urmare rezultatelor studiului stiintific CACE s-a intocmit o listd cu recomandari difertilor participanti
care poate ajuta la stabilirea cauzelor principale ale accidentelor in care sunt implicate camioanele.

Diferitele actiuni recomandate nu ar trebui sa fie singulare ci ar trebui sa fie analizate dupa eficienta lor,
prioritizate in consecinta si in cele din urma legate unele de altele. In cele din urma, o atentie deosebita ar
trebui acordatd factorului uman intrucit studiul a dovedit ca aproximativ 86% din accidente sunt legate de
eroarea umana a tuturor utilizatorilor rutieri implicati.[2]
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