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Abstract: The writing, succinctly presents an evolution of the making of the
navigation headlights, from the oldest times until the present. There are described the
construction of the headlights, the utilised materials and some technical characteristics.
The presentation reveals, in a cursive form, the implementation of the headlights in close
connection with the development of the ships and navigation at sea. The biggest
achievement on the Romanian coast was carried out at the end of the 2010, when all the
headlights were upgraded by changing the heads apart.

Daca pentru mediul terestru, deplasarea, transportul se realizeaza pe
drumuri, Insotite de diverse repere, in transportul naval problemele de
orientare sunt mult mai complicate. In masura posibilului se folosesc
diverse repere naturale, sau artificiale realizate de om.

Cele mai vechi consemnari ale acestora provin din antichitate. Astfel
la incheierea Razboiului Troian, oasele lui Ahile, Menoetius si Antilo Cus,
oase ingropate la Troia sub o movila pe un promontoriu. Potrivit lui
Homer, aceastda solutie permitea ca aceste repere sa poata fi vazute din
larg de marinari. Tot Homer indica ca repere temporare aprinderea unor
focuri, dar mai mult, in portul Insulei Pelos erau plasate statui mari. Toate
acestea au constituit premizele realizarii farului, in fond o sursa de lumina
dispusa pe o inéltime.

Primul far ca reper pe uscat, avand prevazuta lumina, a fost construit in
sec. III 1.Hr., cand pe insula Pharos, aflatd pe un brat vestic al Nilului, a fost
construitd una din cele sapte minuni ale antichitatii. lar cuvantul Pharos a
fost preluat in limba greaca, italiand, franceza si romand. Chiar dacd in
zilele noaste navele sunt saturate de aparaturd sofisticatd, siguranta
echipajului, pasagerilor si a marfurilor transportate necesitd masuri
deosebite, care constau si in utilizarea in continuare a farurilor maritime, ce
si-au dovedit utilitatea de-a lungul mileniilor.

Reperele costiere pentru asigurarea navigatiei din cele mai vechi
timpuri, erau constructii simple de lemn, nu prea nalte, insa suficient de
vizibile pe fundalul coastei. Unele dintre ele aveau in partea superioara
lampi cu ulei sau gaz, care sa le faca vizibile si pe timpul noptii.

Odata cu dezvoltarea navigatiei s-a simtit nevoia ce aceste repere sa
fie vizibile de la distante mari astfel, in anul 283 1.Hr. s-a inaltat cea mai
veche si impundtoare constructie de acest gen, care avea sa devind una
dintre cele sapte minuni ale lumii — Farul din Alexandria (fig. 1).
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Denumirea de ,far” a fost
datd dupa numele insulei Pharo din
Golful Alexandria, pe care a fost
inaltat reperul de navigatie. Farul a
fost comandat de catre regele
Egiptului, Ptolemeu Soter, dupa
moartea lui Alexandru cel Mare si
realizat de catre fiul sau Ptolemeu
Philadelphus. Cutremurul din anul
1303 a afectat partial structura
farului, iar trei secole mai tarziu,
cutremurul din anul 1323 l-a
distrus definitiv. Datorita valorii si
importantei sale pentru comertul
epocii, imaginea farului a fost
batutda pe monedele romane. Farul a fost construit dupd conceptia
arhitectului Sostraus. Legenda spune ca regele Ptolemais i-ar fi interzis
lui Sostraus sd-si pund numele pe constructie conform uzantelor, dar
arhitectul a scris totusi pe baza farului,

,»Eu Sostraus fiul lui Dexiphanes din Chinidai, ofer aceasta opera
Zeilor Navigatori si oamenilor care calatoresc pe mari’. Farul era
construit din trei module si avea o indlfime de 117 metri, impresionanta
chiar si pentru o constructie a zilelor noastre. Scrierile lui Strabon si ale
lui Pliniu cel Batran, descriu cu lux de amanunte frumusetea farului
imbracat in marmura alba. Primul avea forma unui paralelipiped cu baza de
30 de metri si indlfimea de 55 metri, in care se aflau 300 de Incaperi, in care
era cartiruitd garnizoana care apara si deservea farul. A doua sectiune
era o prisma octogonala inclinata spre interior inalta de 27,45 metri si lata
de 18,3 metri, in care se afla o scara spiralatd ce ducea spre modulul
superior. Ultima parte avea forma unui cilindru, inalt de 7 metri, deasupra
caruia se afla statuia lui Poseidon.

Ulterior, imparatul Claudius a construit In anul 50 d.Hr. un far in Ostia
— portul care deservea Roma. Acesta a fost doar inceputul. La sfarsitul
Imperiului Roman de Apus, existau aproape 30 de faruri in jurul Marii
Mediterane si a Marii Negre. Altele au fost descoperite pe coasta
Atlanticului, la Coruna (Spania), la Boulogne (Franta) si la Dover ( Anglia).

Navigatia de-a lungul coastelor de vest a Marii Negre si pe
Dunédre are o vechime mai mare de doud mii de ani. Marea Neagrda a
fost intotdeauna o mare capricioasa, cu furtuni care se pornesc din senin,
care a pus in dificultate de foarte multe ori navigatori cu o bogata
experienta, a atras pe fundul ei si a sfarmat de stancile coastei nenumarate
corabii §i nave, atat la Inceputurile navigatiei cat si in zilele noastre.

Fig. 1. Farul din Alexandria.
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De-a lungul coastelor de vest a Marii Negre, au fost ridicate de catre
geti, greci, romani, genovezi, turci §i romani constructii vizibile pe timp
de zi si noapte, care marcau pericolele de navigatie din apropierea coastei
si avertizau navigatorii. Farurile denumite ,,de aterizare” indica directia
spre porturile maritime sau fluviale, spre deosebire de farurile care
marcheaza intrarea in porturi sau canale, ce poartd denumirea de ,,faruri de
intrare”.

Unul dintre vechile faruri maritime de aterizare, care se mai pastreaza
si in ziua de astazi, este cel de pe faleza Cazinoului Constanta, cunoscut
sub numele de ,,Farul Genovez” (ﬁg 2). A fost ridicat in jurul anului 1300

e : 2 § de catre comerciantii i
cordbierii care utilizau portul
Constanta 1n acele timpuri,
pentru a ghida corabiile spre
micul port. Chiar daca nu a
fost construit de genovezi,
denumirea de astazi a farului
este  un omagiu  adus
negustorilor genovezi, care au
pus bazele comertului maritim
si  fluvial din Dobrogea,
incepand din secolul al XIII-
lea. Constructia initiala a fost
din lemn, farul fiind
pozitionat mai probabil pe
promontoriul aflat la sud de
Portul Tomis de  astazi,
indltimea farului a  fost
apreciatd la 8 metri. In decursul timpului constructia a suferit nenumarate
avarii, din cauza furtunilor puternice, fiind reconstruit de mai multe ori si
mutat 1n final pe pozitia pe care se afla astazi.

Intre anii 1858 — 1860, micul far de pe coasta constinteani a fost
refacut din piatra, de catre aceeasi societate engleza de constructii care a
executat calea feratd Constanta - Cernavoda si noul port al Constantei.
Farul are inaltimea de la baza solului pana la terasa oglinzii, de la
nivelul marii este de 12 metri (aproximativ 17 kilometri).

Farul a functionat pana in anul 1913, ulterior a fost restaurat de mai
multe ori, ultima restaurare fiind in anul 1948. Din anul 1955 a fost
declarat Monument de Arhitectura, reprezentand un simbol al Constantei.
Dar coasta tomitana n-a fost singura folosita pentru navigatie.

Primul far din Sulina a fost construit in jurul anului 1745, de catre
Beshir Aga, una dintre personalitatile istoriei otomane din prima jumatate a

Fig. 2. Farul Genovez.
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veacului al XVIlI-lea, pe o fundatie de tip otoman, pe terenul cuprins intre
bratele Dunirii, Chilia si Sfintul Gheorghe. In preambulul actului de la
acea vreme, citat de Tudose Tatu in lucrarea ,,Carti vechi, corabii
negutatori si diplomati, Dundrea de Jos 1745 — 1856” se explica si motivul
construirii farului: ,,Bratul Sulina fiind o cale dificil de wurmat, in
intunericul noptilor se scufunda si pier cele mai multe dintre corabiile
incarcate, ceea ce provoaca lipsuri in aprovizionarea unor orase, in
deosebi a resedintei maretului sultanat”.

Din arhivele firmei franceze ,,Collas et Michel”, care se ocupa cu
farurile administrate de statul otoman, la mijlocul secolului al XIX-lea,
reiese ca la Sulina existau trei faruri, din care unul pe Insula Serpilor si
doua la Sulina.

Acestea au fost predate mai tarziu in schimbul unei indemnizatii,
Comisiei Europene a Dunarii. Comisia a adoptat un proiect semnat
de Charles Hartley, pentru imbunatatirea iluminarii balizajului gurii de
varsare de la Sulina, iar pe data de 29 aprilie 1887 la Sulina, potrivit unui
autor francez, au inceput sa functioneze patru faruri, din care doar despre
trei existd date. La capatul digului de nord al Canalului Sulina,
Comisia Europeana a Dunarii, construieste intre anii 1869 — 1870 un far,
care se mai poate vedea si astizi pe partea stangi a canalului. In anul 1856 a
inceput constructia Farului Sulina la initiativa Comisiei Europene a
Dunarii. Constructia farului s-a realizat in doud etape, fiind finalizat in
anul 1870, cand a intrat in proprietatea Comisiei Europene a Dunarii. Acesta
este situat la marginea de est a orasului, pe malul drept al canalu1u1 Suhna

in punctul ¢ = 45°09°03”N; A= 29"
39°09”E (fig. 3). In anul 1911 a fost
modernizat, iar in 1946 a fost
electrificat §i s-au operat unele
modificari la sistemul optic. Farul
vechi Sulina era un far cu lumina
fixa, alba de ordinul doi, vizibila
de la 15 mile marine si avea forma
unui turn alb de zidarie, deasupra
caruia se afla mecanismul de
iluminat acoperit de o cupola, in
jurul caruia era amenajatd o
platforma de circulatie. Inaltimea
constructiei era de 17,5 metri de la
sol, iar Tnaltimea luminii fatd de
nivelul marii era de 21,4 metri.
Pentru avertizarea navelor pe timp
de ceata, mai exista un nautofon, Fig. 3. Farul din Sulina.
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care emitea un semnal sonor din 10 in 10 minute.

In anul 1865 a intrat in functiune Farul ,,Sfintu Gheorghe” (astizi
denumit Farul vechi Sfantu Gheorghe), pe grindul Olinca (Insula Sahalin),
la 1,5 mile marine (aprox. 2,6 km) nord de extremitatea sudicd a ostrovului
Ilinca, in punctul ¢ = 44°51°00”N;A = 29°37°00”E, pentru a ghida
ambarcatiunile pescaresti si comerciale spre intrarea canalului Sfantu
Gheorghe (fig. 4).

Turnul sau de forma paralelipipedica din lemn umplut cu pamant se
sprijinea pe o fundatie din lemn. Inaltimea constructiei era de 19 metri, iar
a luminii fatd de nivelul marii de 20 metri. Distanta de vizibilitate era de
10 mile marine. A avut o lampa cu petrol cu lumina fixa. Intre anii 1890 —
1895 a fost introdus sistemul optic — lentila turnantd, ce astizi se afla la
Muzeul Marinei Roméane din Constanta. Sistemul optic era montat intr-o
baie de mercur, se rotea pe lant cu contragreutate, avind o cursa de
apreoimativ 12 ore.

In 1935 Comisia Europeani a Dundrii a dezbatut problema modificarii
z R S SR constructiilor farurilor

»wofantul Gheorghe” si
Soulina”. Se solicitau
constructii de metal,

asemanatoare cu cea a Farului
Tuzla, care la acea datd era
cel mai modern far de pe
coasta romaneasca (fig. 4).
Cele doua faruri — Sfantul
Gheorghe si Sulina, au fost
scoase succesiv din
functiune, iar locul lor a fost
preluat de alte doua faruri
moderne care asigura

o Sr— Syl N navigatia siin zilele noastre.
Fig. 4. Farul Sfantu Gheorghe. . In anul 1897 s-a
instalat pentru prima oara in
epoca modernd, un far de aterizare la Mangalia. Farul se afla pe coasta, pe
locul unde astazi se gaseste Sanatoriul Balnear. Acesta avea forma unui
turn metalic, cilindric,inalt de 10 metri, vopsit in dungi orizontale albe si
rosii. Vizibilitatea luminii era de 12 Mm. Farul a fost modernizat in
anii 1936 si 1947, functionand pana in anul 1958, an in care a fost dat in
folosinta actualul far de aterizare Mangalia.

in anul 1901 a intrat in functiune, in partea de sud a litoralului, Farul
Tuzla fiind al patrulea far al Romaniei, aflat in folosintd in acea perioada.
Ridicat in anul 1900, in timpul Regelui Carol I, farul din Tuzla isi face si

g
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acum datoria de a lumina
marinarilor drumul pe mare §i a-i
atentiona asupra zonei periculoase
din dreptul promontoriului Capului
Tuzla.

Farul dispunea si de wun
nautofon cu compresor care dadea
semnale sonore pe timp de ceata
pentru atentionarea navigatorilor. In
anul 1958, lentila farului si lampa de
petrol care producea lumina a fost
inlocuita cu o instalatie electrica iar in
anul 2011 sistemul de iluminare al
farului instalat in 1958 a fost
schimbat cu o instalatie moderna pe
LED- uri. In anul 1903 a intrat in
functiune Farul de aterizare Regele
Carol 1 (fig. 5), construit la
extremitatea digului mare, in partea
de est a portului Constanta, ca

Fig. 5. Farul Tuzla.

omagiu adus primului rege al Romaniei, care si-a dedicat o mare parte
vietii, ridicarii portului Constanta, poartd a Romaniei cu intreaga lume.

Turnul farului este din granit cu dungi orizontale albe si negre pe o
fundatie paralelipipedica de piatra, fiind decorat cu efigia Regele Carol I, in
basorelief. Are o inaltime construitd de 13 metri si 18 metri de la nivelul
marii §i a fost vizibil de la 12 Mm. Farul a dispus de un nautofon, care
emitea pe timp de ceatd un semnal sonor la fiecare minut, timp de 8
secunde. Farul a functionat pand in anul 1960, an in care a fost dat in

folosinta actualul far de aterizare Constanta.

Pe litoralul romanesc al Marii Negre, exista un numir de sapte

Fig. 6 Farul de aterizare Regele Carol I.

faruri de aterizare ce
asigura o vizibilitate mai
mare de 15 Mm de la
costa, trei faruri de intrare
in porturi §$i un numar de
sase lumini de intrare in
porturi, situate pe
extremitatile digurilor.
Mentionam  farurile de
aterizare se la sud la
nord: Mangalia, Tuzla,
Constanta, Midia, Gura
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Portitei, Sfantul Gheorghe si Sulina, sunt faruri de tip costier, cu lumina
alba normala, destinate pentru aterizare la coasta.

Farul de aterizare Mangalia a intrat in functiune in anul 1958. Are o
lumind alba cu grup de doua sclipiri si o vizibilitate de 22 Mm, Tnaltimea
luminii de la nivelul marii de 72 metri, inaltimea constructiei de 42 metri.
Turnul farului este de forma paralelipipedica, de culoare alba, din piatra,
avand 1n varf o cupola rotunda, alba.

La extremitatea digului de nord-est din Mangalia este situat farul de
intrare ce a fost pus in functiune in anul 1979. Are o lumina alba cu
sclipiri, perioada de 4 secunde, o vizibilitate de 10 Mm, inaltimea luminii
este situatd la 23 metri, Tndlfimea constructiei fiind de 21 metri. Turnul
farului este metalic, de culoare gri, din zabrele, avand in varf o cupola
rotunda, alba. Pe farul de intrare Mangalia se mai afla instalat un semnal de
ceata (nautofon) care emite litera ,,A” in Codul Morse.

Lumina de intrare verde Mangalia a intrat in functiune in anul 1979
si este situatd pe extremitatea pintenului digului de nord-est. Are o lumina
verde cu sclipiri, perioada de 3 secunde, vizibilitate de 5 Mm, inaltimea
luminii de 15 metri, Tnaltimea constructiei de 15 metri, este o cladire din
beton de culoare bej, avand in varf o cupold rotunda, verde. Lumina de
intrare rosie Constanta a intrat in functiune in anul 1972, este situata pe
digul de sud. Are o lumina rosie cu sclipiri, vizibilitate 5 Mm, Tnaltimea
luminii 14 metri, indltimea constructiei 10 metri, cladire din zidarie, avand
in varf o cupoli rotund, rosie. In anul 1942 a intrat in functiune Farul
de aterizare Midia. Acesta a fost modermzat si electrificat in anul 1958 sl
se afla instalat in punctul ¢ = % 5 -
44°20°50"N; A = 28°40°'58"E. Are o
lumina alba cu sclipiri, vizibilitate de
17 Mm, indltimea luminii de 36
metri, indlf{imea constructiei de 22
metri. Turnul farului constd intr-un
schelet metalic cu zabrele de culoare
rosie, cu dungi orizontale albe si o
cupola alba, octogonala.

Farul de intrare in portul Midia
(fig. 7), a intrat in functiune in anul
1989, este instalat pe extremitatea
noului dig de larg (est) in punctul ¢ =
44°19°16"N; A = 28°41°40"E, are o
lumind alba cu sclipiri, perioada 5
secunde, vizibilitate 10 Mm, inaltimea
luminii 25 metri, inaltimea
constructiei 18 metri. Turnul este o
constructie de beton, de culoare alba.

Fig. 7. Farul de intrare in portul
Midia.
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Lumina de intrare rosie in Portul Midia, a intrat in functiune in anul
1989, este instalatda pe extremitatea digului de sud in punctul ¢ =
44°19°24"N;A = 28°41'22"E, are o lumina rosie cu sclipiri, perioada 5
secunde, vizibilitate 6 Mm, 1naltimea constructiei de 9 metri, aspectul
constructiei: un turn de beton, de culoare albd avand in varf o cupold din
sticla. In anul 1944 a intrat in functiune Gura Portitei. El a fost
modernizat in anii 1952 si 1958. Datorita inundarii vechiului amplasament,
farul a fost mutat In anul 1966, pe malul sudic al fostului canal Gura Portitei.
In anul 1977 a suferit o noud inundatie si a fost din nou mutat pe malul
nordic al fostului canal Gura Portitei. Astazi el este amplasat in punctul ¢ =
44°40°31"N; A = 28°59'14"E, are o lumind alba cu sclipiri, perioada 9
secunde, vizibilitatea 10 Mm, 1naltimea luminii 22 metri, Indltimea
constructiei 23 metri.

Turnul farului este o constructie metalica cu zabrele in benzi orizontale
albe si negre si o cupold de culoare alba. Panda in anul 1944 farul a
functionat pe acetilend, an in care a fost racordat la reteaua electrica
nationala, iar in anul 2011 a fost alimentat de wun sistem de panouri
fotovoltaice, care 1i asigurd necesarul de energie pentru sistemul de lumini
si nevoile curente ale personalului care deserveste farul.

In anul 1968 a intrat in functiune farul de aterizare Sfantu Gheorghe.
El este instalat pe capul Sfantu Gheorghe. Turnul farului este construit din
metal, avand forma a doua prisme triunghiulare, usor torsionate, acoperite
pe doua laturi cu placi din tabla inoxidabila, iar pe celelalte doud cu placi
din policarbonat. Farul are o lumina alba cu grup de doud sclipiri, perioada
7,2 secunde, vizibilitate 19 Mm, indltimea luminii 50 metri, indltimea
constructiei 48 metri. Prin prelungirea in mare a celor doud diguri, intre
anii 1923 — 1978, s-a produs o indepartare considerabila a punctului de
intrare pe Canalul Sulina, fatd de vechiul far ramas acum in centrul
orasului, fapt ce a impus construirea unui nou far. intre anii 1978 — 1980,
pe digul de sud a fost construit un nou far, care a intrat in functiune in anul
1983. El se afla instalat in punctul ¢ = 45°08°53"N A = 29°45’33"E, pe
extremitatea digului de sud a Canalului Sulina. El are o lumina alba cu grup
de trei sclipiri, perioada 16,2 secunde, sector de vizibilitate 240° (165°-
045°), vizibilitate 19 Mm, Inalfimea luminii 48 metri, turnul farului este un
cilindru din beton alb cu o cupola alba in varf. Farul are semnal de ceata
(nautofon) care emite grupul de litere ,,SU” in codul Morse. Fundatia
farului este ingropata 30 de metri in solul nisipos al marii, pana a ajuns la
filon calcaros, care traverseaza Marea Neagrd din Peninsula Crimeea pana
la Sulina.

Cea mai mare realizare in domeniul semnalizarii maritime a ultimilor
ani, a fost executata la sfarsitul anului 2010, cand au fost modernizate
toate farurile de pe coasta roméaneasca, prin schimbarea tuturor capetelor
de far. In acest fel au fost montate 16 capete de far de tip VEGA VRB-
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25, pentru farurile mobile si tip VEGA VLB-44 pentru farurile fixe, astfel
incat la ora actuala Romania se poate mandri cu un sistem de semnalizare
maritimad moderna, avand monitorizare automata de la distanta, la nivelul
standardelor internationale.

Din cele mentionate pand acum rezultd ca, navigatia maritima
fluviala sau aeriand trebuie permanent ghidati, ceea ce se face prin
repere. Practica, inca din antichitate a aratat ca reperele cele mai simple de
perceput, sunt repere luminoase, deci informatii vizuale, care daca ne
referim doar la Terra, presupunem existenta unor surse de lumina pozitiona-
te fix pe un mediu solid, tarm, mal, cheu, dig, port, promontoriu, etc.

In cele ce urmeaza, autorii vor mentiona unele probleme legate de
surse de lumind utilizate la faruri. Fard nicio indoiald, prima sursda de
lumina care l-a avertizat pe Homo Sapiens de pericole a fost fulgerul, ca
descarcare electrica, care pentru cateva secunde a inlocuit soarele, dar a
creat incendiile si a permis oamenilor cunoasterea focului ca sursd de
lumina si caldura, ceea ce a dus la prelungirea activitatii in conditii mai
bune. Dupa ce focul din cer a produs primele incendii pe pamant, omul
primitiv a inteles ca focul, flacara si carbunii ar putea sa-i foloseasca spre
binele lui. Si a gasit solutia sd-1 producd prin frecare, fara sa astepte
bunavointa zeilor. Dar aprinderea focului prin frecare nu era usoara si
rapidd, iar dupd aceea trebuia intretinut cu ceva care arde, cu un
combustibil, care trebuie permanent gasit, folosit. Dupa ce a fost utilizat
pentru incalzit si prepararea hranei, s-a iInteles ca pentru un iluminat
minim trebuiau alte solutii decat pentru focul de vetre.

Astfel, sursele istorice consemneaza ca in mileniul III 1.Hr., egiptenii
creeaza, inventeaza, primele lampi cu ulei care aveau un fitil din fasii de
tesatura rasucitd. Spre mijlocul mileniului III i.Hr. erau deja folosite
primele lumanari de ceard sau de seu. Lampile cu ulei au aparut in epoca
de bronz si provin din zona mesopotamiei, mai exact din marele oras al
timpului ,,Ur”. Grecii si romanii foloseau candele cu fitil impregnate cu
ceard sau cu seu, pastrate n ulei vegetal. Mult mai tarziu, in evul mediu,
pentru iluminat au fost folosite tortele. Dar celelalte surse de lumina au
continuat sd se perfectioneze.

Astfel in anul 1872, elvetianul Aime Argard realizeaza fitilul tubular
impletit, pe care il foloseste la lampile cu ulei. Antoine Quinquet introduce
flacara intr-un tub de sticla, solutia lui este fabricata si apare pe piata. Tot
Quinquet, din 1860 inlocuieste uleiul folosit la lampile de iluminat cu
petrolul lampant, solutie folosita in mediul rural, pana dupa Razboiul II
Mondial.

Ajungem 1in secolul XIX cand se cautda noi combustibili pentru
iluminat si incalzit. Astfel, inginerul Philippe Lebon construieste in 1799
o termolampa care foloseste gazul rezultat din distilarea lemnului. Totusi
iluminatul cu gaz este adoptat si folosit abia in anul 1805 in Anglia.
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Vom mai preciza ca folosirea gazului nu se putea compara cu
utilizarea petrolului lampant, care avea o putere calorici mai mare §i ca
atare avea efecte rezultante mai performante. In acest context trebuie
inteleasa si folosirea la unele lampi de faruri cu vapori de petrol lampant,
a carui efect luminos era deosebit. Cu toate cautdrile efectuate autorii nu
au gasit, consemnat, realizatorul acestei solutii tehnice. Autorii presupun
ca realizatorul acestei surse puternice de lumina, facea parte dintr-o firma
germand din Magdeburg, unde ulterior s-au fabricat renumitele lampi cu
petrol lampant, denumite Petromax. Dar cum se Intdmplda in evolutia
civilizatiei, apar si alte solufii.

Astfel Tn anul 1800, Alessandro Volta concepe prima pild electrica;
0 succesiune alternativda de discuri din zinc si cupru, care reprezentau
prima sursa de energie electricd permanentd disponibild, dar care avea
parametri modesti de tensiune (astfel tensiunea unei perechi de discuri
cupru-zinc, ajungea la 0-8 V), dar care prin diverse scheme de asociere,
reprezenta o sursa importanta de energie electrica.

Astfel, britanicul Humphry Davy, intre 1808 si 1813 a realizat o
sursda de energie electricd, realizatd prin conectarea a 2000 de pile Volta,
cu care a studiat comportarea curentilor electrici de mii de amperi si
tensiuni de 60—-90 V, obtinand astfel arcul electric. In regim stabilizat, Tn
anul 1812 acest arc electric a functionat generand o energie luminoasd
radiantd foarte puternica, ceea ce a fost denumit

,So0arele electric”. Ulterior a fost folosit pentru iluminatul public
stradal, si firesc deci iluminatul cu arc electric a fost utilizat si la farurile
maritime, iar marea problema o reprezenta sursa de energie electricd, pilele
Volta, care trebuiau folosite in numar foarte mare si care in plus erau
consumabile. Intre timp, in 1832 Pixii Hippolyte construieste in Franta
prima magind electromagneticd, care era de fapt un generator care
producea energie electricd alternativd. Acest prim generator a fost
modificat de Saxton si de Clarke, dar noile masini erau de mica putere.
Ulterior, profesorul de fizica belgianul Nollet, le modifica, iar Joseph Van
Malderen, le concepe ca o sursd ce alimenta iluminatul electric cu arc,
care solicita tensiuni de 50 — 90 V, dar debita mii de amperi.

Astfel generatorul electric a lui Joseph Van Malderen, antrenat de un
motor cu aburi alimenta lampile cu arc electric, care produceau o lumina
intensa echivalenta cu cea produsa de 150 de lumanari. Un asemenea grup
electrogen a alimentat farul care deservea Portul Le Havre. Dar primul far
din lume care a folosit iluminatul electric cu arc a fost farul South Foreland
din Anglia. In acelasi timp cu farurile care foloseau lumina arcului
electric, existau si faruri care foloseau lumind prin arderea petrolului
lampant vaporizat.

in continuare vom prezenta o asemenea ,instalatie” astfel: Petrolul
lichid este gazefiat la partea inferioara a lampii, intr-un vaporizator tubular.



CUCUTENI 5000 REDIVIVUS — lasi, 19-20 Octombrie 2017 175

Vaporii produsi ies printr-un injector §i se angajeazd Intr-un tub
amestecator prevazut la partea sa inferioara cu un inel in care se regleaza
cantitatea de aer de la exterior, aspirat de curentul de gaz cald. Acest aer
este absolut indispensabil pentru obtinerea unei combustiuni complete si
economice a vaporilor de petrol. Amestecul de petrol si de aer iese din tub,
traversand sicanele arzand apoi deasupra unui gratar metalic, care
incalzeste mansonul.

Fig. 8, reprezinta un far electric cu dublu reflector, utilizat In navigatia
aeriana, avand fiecare reflector un diametru de 2 metri. Iluminatul electric
este asigurat prin doua lampi cu arc, de 3000 de amperi, cu o tensiune de 90
volti. Puterea luminoasa orizontala a fiecarui fascicul depaseste 800
lumanari, cu o bataie ce atinge 300 km. Cand avioanele zboara la indlfime
suficientd si cand atmosfera este transparenté Pentru ca aviatorul sa nu
piarda din vedere farul cand se aprople prea mult de el s-a prevazut in
partea de jos a reflectorului gm ; :
cite o oglindad, care sa
prelungeasca fascicolele de
lumind in partea de sus.
Rotatia farului se face printr-
un motor electric sau printr-un
mecanism de orologerie.

Lumanarea a fost
utilizatda in anul 1881, pentru
a masura intensitatea

luminoasa. Astazi se foloseste
,»candela” si nu dispunem de
toate elementele pentru a face
o cchivalenta lumanare =
candela.

Fig. 8. Far electric cu dublu reflector.
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