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Abstract: Anual in Republica Moldova in accidentele rutiere mor peste 300 de persoane, iar peste 3000 sunt
traumatizate. Numdrul lor ar putea fi mai mic, daca s-ar pune in aplicatie sistemele moderne de siguranta
post-crah ale automobilelor. Articolul cuprinde o analiza a pericolelor si consecintelor accidentelor rutiere.
Sunt descrise cdteva sisteme de siguranta post-crash a automobilelor aplicate in Uniunea Europeana §i pe
teritoriul CSI.
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Siguranta in transporturi mereu a fost pusa pe prim plan. Odata cu trecerea timpului transportul a
suferit o schimbare majora, fiind influentatd de tehnologiile informationale, de care practic fiecare dintre noi
dispune in prezent. Cine a presupus ca cu zeci de ani in urma o sd ajungem sa vedem asemenea sisteme, care
monitorizeaza siguranta noastra. Elaborarea acestor sisteme au adus un progres enorm pentru omenire, inclusiv
pentru salvarea vietilor in urma producerii accidentului rutier. Una dintre aceste directii este Indreptata spre
securitatea post-crash (dupd accident), care urmareste evacuarea rapida a oamenilor fara a le provoca traume
cat in timpul evacuarii, atat si dupa ea. Masurile principale ale securitatii dupa accident sunt activitatile
antiincendiare, activitatile de evacuare a oamenilor, semnalul de avariere si trusa medicala.
La construirea automobilului se conduce reiesind din urmatoarele considerente:

rezervorul se amplaseaza cat mai departe de motor;

se instaleaza rezervorul de combustibil in spate, deoarece mai des se produc accidente rutiere frontale;

se instaleaza sistem de deconectare automata a surselor de energie electrica in cazul accidentelor rutiere;

se asigurd securitatea antiincendiara a rezervoarelor de combustibil, gurilor de implere si conductelor de

combustibil;

e se asigura lacate a usilor cu sistem de blocare, ce previn deschiderea usilor in timpul deplasérii si care nu
impiedica evacuarea rapida a oamenilor dupa accident;

e seprevad dispozitive pentru evacuarea de avariere a oamenilor In caz ca nu este posibilad deschiderea usilor
(ferestruie, guri de acces sau geamuri demontabile etc.);

e se asigura salonul si cabina cu numarul necesar de stingatoare de incendiu.

O consecintd grava a accidentului rutier este incendierea automobilului. Deseori incendierea
automobilului are loc In urma accidentelor dificile, asa ca ciocnirea a doud vehicule, tamponarea cu un
obstacol, precum si rasturnarea automobilului. Cu toate ca probabilitatea incendierii este mica (0,03 — 1,2%
din numarul total de accidente rutiere), consecintele sale sunt tragice. Ele provoacd distrugerea aproape

combustibilul se scurge din rezervorul deteriorat sau din gura de implere. Incendierea are loc de la piesele
fierbinti ale sistemului de evacuare a gazelor de esapament, de la scanteia provocata de instalatia de aprindere
defectata sau aparutd de la frecarea pieselor caroseriei de drum sau de caroseria altui automobil. Sunt posibile
si alte cauze de incendiere a automobilului.

In prezent nu existd o opinie comuna despre locul optim de amplasare a rezervorului de combustibil.
Se prevede instalarea unui perete antiincendiar intre rezervorul de combustibil si salonul pentru pasageri.
Elementele instalatiei de alimentare trebuie sa fie protejate de coroziune si ferite de atingerea cu obstacolele
pe drum. Toate conductele de combustibil trebuie sd fie amplasate in locuri protejate (insd nu in salonul
automobilului); ele nu trebuie sa fie supuse unor actiuni mecanice. Rezervorul de combustibil trebuie de
fabricat din materiale antiincendiare; el nu trebuie s se incarce cu energie electrica staticd. Gura de umplere
nu trebuie sd fie amplasata in salon, portbagaj sau spatiul motorului si s depaseasca suprafata caroseriei;
capacul gurii de umplere trebuie sa fie antiincendiar. Instalatia electrica trebuie de amplasat in canale speciale
sau de fixat de corp; ea trebuie protejatd de coroziune. Pentru prevenirea raspandirii rapide a flacarii si
formarea in salon a gazelor toxice se reglementeaza proprietatile materialelor pentru ciptuseala interioara a
salonului.
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In afard de aceasta, pentru ridicarea sigurantei antiincendiare a automobilelor pe ele se instaleazi
stingdtoare de incendiu autodeclansatoare (de reguld, cu spuma); stingatoare de incendiu de baza cu spuma sau
cu praf; dispozitive, care automat intrerup circuitul electric al automobilului la crearea suprasarcinilor de o
valoare stabilita; dispozitive de pulverizare automata in rezervorul de combustibil a substantelor, ce transforma
combustibilul intr-o substantd greu inflamabild (amestec de halogeni, compusi de siliciu, rasini speciale).

Trebuie de retinut, de asemenea, ca obligatiile elementare privind existenta trusei medicale, precum si
cunoasterea si aplicarea corecta a normelor privind acordarea primul ajutor medical, pot contribui la salvarea
celor antrenati 1n accidentele rutiere.

In privinta blocarii portierelor automobilelor se aplici Regulamentul Ne 11-02 ECE ONU “Rezistenta
lacitelor si balamalelor portierelor laterale”. Insa trebuie de luat in considerare, ca daca se utilizeaza dispozitive
aditionale, ce ridica fiabilitatea lacatului in stare buna de functionare (elementele de blocare a portierelor),
atunci deschiderea portierelor deformate, probabil, devine mai dificild. In timpul incercarii automobilului la
tamponare se verificd, ca portierele (cate una din fiecare parte) sa se deschida fara aplicarea instrumentelor
speciale.

Facilitarea evacuarii oamenilor din salonul automobilului, in deosebi a autobuzului, poate fi atinsa prin
urmatoarele masuri:

— prin construirea ferestrelor de rezerva pentru evacuare in acoperisul autobuzului;

— prin construirea ferestrelor de rezerva pentru evacuare 1n peretii laterali ai autobuzului;

— prin dotarea portierelor si ferestrelor de rezerva cu lacate si manere aditionale exterioare;

— prin Inzestrarea salonului cu percutoare (ciocane) pentru distrugerea geamurilor, cu ferestraie, foarfece si
alte instrumente pentru tdierea gaurilor in peretii autobuzului.

La moment sunt cunoscute mai multe sisteme privind siguranta post-crash a automobilului. Printre cei
mai mari lideri ce tin de siguranta in urma accidentului, din partea Uniunii Europene este sistemul eCall si din
partea Federatiei Ruse sistemul ERA-Glonas. Producitorii acestor sisteme ne asigurd in faptul cé in caz de
accident sistemul va executa in mod automat apelarea la serviciile de urgenta, insa dispune si de regim manual,
daca conducatorul a devenit martor al unui accident rutier.
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Fig. 1. Sistemul eCall

Reiesind din cifre. Dupa un studiu referitor la accidentele rutiere s-a stabilit necesitatea de
implementare a asemenea sisteme. in anul 2009, aproximativ 35000 de persoane au decedat si 1,5 milioane au
fost ranite in 1,15 milioane de accidente rutiere doar in reteaua de drumuri europene. in Federatia Rusd s-a
inregistrat un numar total de accidente sondate cu deces de circa 26000 si persoane ranite in jur de 257000.

Despre sistemul eCall. Sistemul ,,eCall” (fig. 1) Inseamna un apel de urgenta de la bordul vehiculului
catre serviciul de urgentd 112, efectuat fie automat, prin activarea unor senzori de la bordul vehiculului, fie
manual, care transmite, prin intermediul retelelor de comunicare mobila pe suport radio, un set minim de date
standard si stabileste un canal audio intre persoanele care se afld la bordul vehiculului si cel mai apropiat centru
de raspuns in caz de urgenta.
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Indiferent de modul de activare, manual sau automat, suplimentar fatd de schimbul automat de
informatii, se initiazd si o conexiune vocala intre vehicul si centrul de apeluri de urgenta. In acest fel, orice
ocupant al autovehiculului apt sd raspunda la intrebari poate furniza detalii suplimentare despre accident
centrului de apeluri de urgenta.

»MSD — Setul Minim de Date” (fig. 2) inseamna informatiile care trebuie trimise citre centrul de
raspuns in caz de urgenta, in conformitate cu standardul EN 15722 (conform Recomandarii Comisiei Europene
nr. 2011/750/UE din 8 septembrie 2011). Acestea includ informatii precum: localizarea accidentului, directia
de mers, data si ora accidentului, numarul de identificare al autovehiculului.
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Specificul sistemului eCall
» Alertarea imediatd in caz de accident si cunoasterea exactd a locatiei acestuia reduce timpul de raspuns al
echipelor de interventie cu 50% in mediul urban si cu 40% in mediul rural. Datoritd acestei reduceri de
timp, sistemul eCall poate salva pana la 2500 de vieti in Uniunea Europeana in fiecare an §i limiteaza
efectele a zeci de mii de raniri grave.
Sistemul eCall conduce la aplicarea mai rapida a tratamentului, cu perspective de recuperare mult mai
bune ale victimelor.
Ajungerea mai devreme la locul accidentului permite si degajarea rapida a acestuia.
Reducerea riscului unor accidente secundare.
Scaderea timpul de congestie a traficului, risipei de carburant si a emisiilor de gaze toxice.
In termeni financiari, pierderile Uniunii Europene cauzate de accidentele rutiere se ridica la 160 miliarde
€/an. Daca toate autovehicule ar fi echipate cu sistemul eCall, s-ar obtine o reducere anuald de 20 miliarde
a acestor pierderi anual.

Despre sistemul ERA-Glonas. ERA-Glonas (fig. 3) este un sistem de reactionare al serviciilor de
urgenta in cazul accidentelor rutiere (dezvoltat in conformitate cu standardul european al sistemului eCall).
Sistemul a fost dezvoltat utilizand datele sistemului GLONASS la comanda Guvernului Federatiei Ruse.
Scopul principal al acestui sistem este reducerea mortalitatii pe drumurile Federatiei Ruse si CSI. O activitate
eficientd este asigurata datoritd interactiunii dintre sistemul ERA-GLONASS si sincronizarea subsistemelor
112. Sistemul este integrat cu sistemul eCall, precum si cu un numar de sisteme similare in tarile Uniunii
vamale.
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Specificul ERA-Glonas
Timpul de sosire a ambulantei si echipei situatiei exceptionale la locul accidentului rutier se poate micsora
cu aproximativ 30%.
Sistemul poate anual salva 4000 de vieti si semnificativ poate micsora cheltuielile de lichidare a
consecintelor in urma accidentului rutier.
Oferirea serviciilor suplimentare de navigare.
Diagnosticarea la distanta a autovehiculului.
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Despre sistemul Volvo on Call. Acest sistem functioneaza, de asemenea, si 1n calitate de semnalizare

prin satelit. Sistemul poate de asemenea sa se activeze de catre conducdtor in caz de necesitate. Prezenta
sistemului Volvo on Call reduce riscul furtului automobilului si accelereaza sosirea serviciilor de urgenta
pentru acordarea primului ajutor victimelor accidentelor rutiere, ceea ce deseori este destul de important pentru
sandtatea victimelor. Doar este cunoscuta regula ce bantuie printre lucratorii medicali «ora de aury: victimele,
ce au primit primul ajutor medical 1n prima ord dupa traumatizare, riscul decesului si invaliditatii este de doud
ori mai mic, fatd de cei, carora ea le-a fost acordat mai tarziu.

Aplicatia celulara Volvo On Call acorda un numar impresionant de functii:
Dispozitivul de determinare a locului de aflare a automobilului. Locul de aflare a automobilului se
indica pe harta. Busola digitala indica conducitorului directia corecta. In caz de necesitate se poate activa
semnalul sonor si de virare, pentru a facilita cautarea automobilului
Blocarea de la distanti a lacételor. Sistemul indica starea tuturor portierelor si geamurilor. Conducatorul
poate bloca lacétele portierelor automobilului printr-o simpla apasare pe ecranul smatfonului.
Pornirea de la distantd a preincalzitorului. Daca automobilul este dotat cu preincalzitor, cu ajutorul
aplicatiei mobile, conducatorul poate porni preincalzitorul sau expune timpul de activare pe taimer
(regulator de timp).

Concluzii:

Utilizarea i implementarea acestor sisteme vor avea un impact pozitiv asupra omenirii din urmatoarele

motive:

v Numarul persoanelor ce vor primi asistentd medicala datorita acestor sistem va creste.

v" Deplasarea pana la locul accidentului va avea o duratd mult mai scurta ceea ridica considerabil sansele la
viata.

v' Sistemul nu doar poate actiona dupa impactul produs, dar si preveni despre anumite neregularitati ce tin
de starea autovehiculului.

v" Sistemul asigurd o monitorizare despre dislocarea geografica a automobilul.
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