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Abstract: In lucrare se expun unele aspecte privind optimizarea parametrilor tehnologici caracteristici
liniilor de transport public urban.
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1. Introducere

Sistemele moderne de transport public urban tind sd rezolve amiabil contradictiile obiective dintre
interesele operatorilor serviciilor de transport si, respectiv, pasagerilor deserviti.

Interesul major al transportatorului constd in asigurarea cresterii productivitatii parcului rulant si a
incasarilor financiare, precum s§i minimizarea stationarilor neproductive, deci, majorarea indicatorilor de
viteza. Interesul vital al publicului caldtor este axat pe asigurarea unei deplasari cat mai operative, de durata
minimad, in conditii de confort si siguranta.

Astfel, se poate constata ca conditiile de confort al calatoriei limiteaza puternic indicatorii de
productivitate tehnica si financiara, iar siguranta célatoriei impune limite pentru indicatorii de viteza.

Prezenta lucrare urmareste stabilirea influentei diferitor parametri tehnologici ai liniei de transport
public asupra duratei cursei si vitezei de comunicatie, determinarea numarului optim de statii intermediare,
care sd maximizeze productivitatea parcului rulant si indicatorii de viteza si evaluarea lungimii medii optime
a sectorului liniei de transport public urban.

In continuare se incearca optimizarea tehnologici partiald a liniei de transport public urban din punct de
vedere al transportatorului.

2. Evaluarea parametrilor tehnologici optimi ai liniei de transport public

Caracteristica cantitativa principald a ciclului elementar al procesului tehnologic de transport de
pasageri la o linie urband cu mers regulat de vehicule, durata cursei, Insumeazd timpii operationali
caracteristici si se determind cu relatia:

TC=TM+TI+TT,Ore [1]

in care: T), este timpul de miscare, in ore;
T, este timpul de stationare la statiile intermediare, ore;
Tr este timpul de stationare la statiile terminus.
Relatia initiala poate fi transcrisa astfel:

L
TC: —R +n1't1+TT,0re [2]
Vr

in care: Ly este lungimea rutei, in km;

Veste viteza tehnicd medie, km/ori, care considerd inclusiv si stationdrile in intersectii, precum si
stationdrile aleatorii pe traseul rutei;

n; este numarul de statii intermediare la ruta;

t; este timpul mediu de stationare in statiile intermediare ale rutei, ore;
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Viteza tehnicd medie la ruta se determina cu relatia:

_ $_ Vr -l km
V. = i=1"Ti 2 ’ 3
r L [3]

in care: s este numarul de sectoare ale rutei, /; este lungimea sectorului 7 al rutei.

Vi este viteza medie tehnica in sectorul i.

Conform multiplelor cercetdri experimentale s-a constat cd pe lungimea unui sector al rutei distrbutia
vitezei de circulatie corespunde legii distibutiei normale.in particular, pentru unul si acelasi vehicul, viteza
tehnica medie este functie de sezon, perioada zilei de lucru si lungimea rutei.

Conform rezultatelor studiilor experimentale timpul mediu de stationare in statiile intermediare
corespunde distibutiei Erlang.

La ruta urbana pe durata unei curse se respectd urmétoarele egalitati:

L= const, Tr = const, V; = const,

Daca notam cu:

L
C; =—R+TT=const,ore [4]
Vr
atunci obtinem:
TC=C1+n1'tI,OI'e [5]

Daca n; =0, atunci ruta este de tip expres.

Daca n;<< np, atunci ruta este de tip semiexpres.
Cel mai important indicator este viteza de comunicatie, determinata cu relatia:

Lp Lp km
TM+TI L_R_|_n1.t1’h
Vr

Ve =

[6]

Relatia [6] poate fi transcrisa astfel:

V: LR 'VT km [7]
¢ LR+nl’tI'VT’h

Evident, avem :

Ve = f(Lg, Ve, Q, ny, tr,) [ 8]

Relatiile [7] si [8 pun in evidentd urmatoarele:
- viteza de comunicatie este functie de patru factori tehnologici:
a) lungimea rutei,
b) viteza tehnica,
¢) numarul de statii intermediare ( lungimea medie a unui sector la ruta ),
d) timpul mediu de stationare a vehiculului in statiile intermediare.
Viteza tehnica este determinata de caracteristicile dinamice si starea tehnicd ale vehiculului (autobuz,
troleibuz, microbuz, tramvai), gradul de utilizare a capacititii de imbarcare, sezon, numarul de intersectii si
de stationdri aleatoare, caracteristicile traficului rutier si nivelul de pregatire profesionald a personalului.
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Durata medie de stationare este determinatd de caracteristica fluxului mediu deservit in statia
intermediard, amenajarea si planificarea statiei.

Pentru una si aceiasi rutd, vehicul si conditii de activitate primii doi factori sunt constanti, generarea
maririi productivitatii fiind greu de realizat.

Practic exista doar doua cai de majorare a valorii vitezei de comunicatie:

- micsorarea numarului de statii intermediare,

- micsorarea duratei medii de stationare in statia intermediara.

Din relatia [7] se obtine:

Lrp  Lg
ny -ty =——— —— ,ore [9]
Ve o Vr
Numérul de statii intermediare:
L L
ny = R+ R , unit. [10]

Vet Vr -t

Ultima relatie poate fi transcrisa astfel:

— ),unit. [11]

Pentru rutele expres n=0si Vc=Vr.

Raportul Ly /t, are sensul fizic de viteza si reprezinti o constanti caracteristici pentru ruta data. In
literatura de specialitate aceasta constanta nu a fost definitd anterior. Se propune de a numi acest parametru
al rutei indicator al stationdrilor intermediare.

Din relatia [11] se poate concluziona cd numarul de statii intermediare este:

- proportional cu lungimea rutei,

- invers proportional cu timpul mediu de stationare in statiile intermediare,

- invers proprotional cu deferenta invesului vitezelor de comunicatie si tehnica.

Pentru lungimea medie a sectoarelor rutei urbane se obtine:

— LR LR'tI
L = = ,km [12]
Ll L[+ + g
C T

Bibliografie:
1. XynmsakoB, B., Hccredosanue oyenku kauwecmea O0OCIYHCUBAHUSL NACCANCUPOS 20POOCKUM

mpancnopmom 6 Puee 0o 2018 200a, - RESEARCH and TECHNOLOGY - STEP into the FUTURE 2007,
Vol. 2,No 2, p. 5-14

308





