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Abstract:

Pedestrian-only streets prioritize people and are typically most appropriate in
corridors with commercial activity on both edges of the street. They are
strategically selected streets in which pedestrian volume is high and vehicular
traffic is restricted. These streets have to satisfy people’s basic necessities. Car-
free streets are a solution for primordial problems that big cities develop such as
pollution, road accident that includes pedestrians, people’s comfort and well-
being. Chisinau has a lack of pedestrian streets, but it has great potential starting
from the historical center due to the architecture of the buildings. A project that
would diminish transport problems and increase quality of life in the city would
be a pedestrian street network that would connect all the districts, it would
promote alternative transport and walking.

Strazile pietonale prioritizeazad oamenii si de obicei sunt un coridor pentru
activitati comerciale pe ambele parti ale ei. Sunt selectate strategic strazi in care
fluxul pietonilor este mai mare si traficul vehiculelor este restrictionat. Aceste
strazi oferd oportunitati pentru diverse activitati precum cumpdraturile, recreerea,
promenade sau alte activitdti socio-culturale. Dacd strazile sunt bine trasate,
organizate si amenajate atunci ele devin o destinatie turistici cu beneficiu
economic pentru businessuri adiacente.

Strazile pietonale au de obicei ca scop prioritar sa asigure o accesbilitate si
mobilitate mai buna pentru pietoni, sd sporeasca activitdtile economice in acea
zond si sd Tmbundtiteasca atractivitatea mediului Inconjurator in termeni de
esteticd, ecologia mediului, poluarea fonica si siguranta.

Strazile pietonale au o varietate de alternative de trasport pe baza puterii motorice
a omului precum bicicletele, skateboardurile, rolele, trotinetele etc. Toate aceste
alternative necesita solutii tehnico-ingineresti practice si sigure In vederea
amenajarii benzilor speciale pentru aceste solutii de mobilitate.
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Caracteristicile strazilor pietonale:
- nivel scazut de motorizare, deci rezulta trafic scazut pe strazile
apropiate;
- nivel ridicat a folosirii bicicletelor si mersului pe jos;
- deplasari pietonale sigure, in special pentru copii;
- mai putin spatiu ocupat masini, mai mult spatiu pentru pietoni,
vegetatie si mobilier urban.
Principalele beneficii a strazilor pietonale:
- crearea spatiilor publice pentru socializare;
diminuarea emisiilor atmosferice;
incurajarea stilului de viata mai activ si sandtos;
crearea conditiilor de mediu de calitate;
scaderea ratei accidentelor;
cresterea sigurantei populatiei In spatii publice.

Strazile pietonale trebuie sa fie estetice, igienice, atractive, sigure,
accesibile, comfortabile si ca reguld sunt amenajate in centru istoric al oraselor.
Reiesind din aceast principiu, interventiile arhitecturale la fatadele cladirilor din
prima linie trebuie sa fie minimale, ele necesitdnd doar lucrari de restaurare pentru
a pastra destinatia istorica intactd ca o adevdarata opera de arta. Accentul de baza
trebuie pus pe organizarea spatiului dintre fronturile stradale si echiparea acestuia
cu dotari, spatii verzi, spatii de circulatie/odihnd, mobilier urban, forme
arhitecturale mici.

Un exemplu bun de urmat este orasul Jacksonville, Florida, SUA, cu rata
cea mai ridicata a accidentelor rutiere cu implicarea pietonilor si care si-a propus
un plan de mobilitate care prevede crearea unei retele de strdzi pietonale pana in
anul 2030. Orasul Dallas deja dispune de o retea pietonald de strdzi, care este
realizata atat la nivel terestru, aerian - prin pasarele si cel mai mult subteran — prin
pasaje. Acesta are un adevarat oras subteran cu obiective de deservire sociald a
populatiei, cu conexiuni intre edificii, hoteluri, parcuri, cladiri rezidentiale si
altele. Aceasta realizare a fost posibild datorita faptului cd tunelul subteran deja
exista si nu a fost necesara executarea lucrarilor majore de interventie in
infrastructura drumurilor.

Cresterea nivelului de motorizare in orasul Chisindu a facut ca infrastructura
rutierd sd nu suporte un asemenea flux de mijloace de transport, care scazut
considerabil si calitatea acoperirii strazilor si a acceselor pietonale. Deasemenea
rata acidentelor rutiere raportantd la 100.000 oameni in Chisindu este la fel de
mare ca in Moscova, sau chiar mai mare in comparatie cu unele metropole ca, Los
Angeles, Beijing, Washington, Paris, Tokyo. Din totalul de 1382 de accidente
rutiere din anul 2017, 602 sunt cu implicarea pietonilor, 264 persoane raman
traumate, iar 12 decedeaza.

O solutie care ar diminua rata accidentelor cu implicarea pietonilor, emisiile
de noxe din anumite zone, ar creste calitatea vietii si ar face orasul Chisindu un
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oras al oamenilor, ar fi crearea unei retele de strazi pietonale. La momentul de fata
orasul Chisindu dispune doar de o singurd strada pietonald amenajatd in anul 2014
- str. Eugen Doga. Aceasta se pozitioneaza pe tronsonul de la str. lerusalim si
pana la intrarea in ansamblul Catedralei Mitropolitane. Proiectul acestei strazi
pietonale a fost unul reusit, inspirat din conceptul strdzilor pietonale europene.
Din pacate, proiectul nu a fost executat In volum complet, iar rezultatul nu
satisface pe deplin necesitatile si confortul populatiei.
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In continuare str. Eugen Doga face conexiunea cu bd. Stefan cel Mare si
Sfant prin scuarul Catedralei. Bulevardul Stefan cel Mare si Sfant este un simbol
istoric important, axa planimetrica a orasului, de-a lungul caruia sunt amplasate
obiective sociale, politice, culturale, care exercita functii primordiale la nivel de
oras si tard. Pentru acest bulevard poate fi implimentat modelul strazii pietonale
Stroget din Copenhaga, Danemarca, care are functiune pietonald in zilele de
weekend si sarbatori. Bulevardul are cateva platforme publice de acumulare, cea
mai mare fiind Piata Marii Adunari Nationale. Spre bulevard este orientatd cu axa
longitudinald Aleea Clasicilor din Gradina Publica Stefan cel Mare si monumentul
lui Stefan cel Mare si Sfant. Un avantaj pe langa edificiile istorice si culturale ale
bulevardul, care sporeste potentialul de a fi strada pietonald temporard, sunt
obiectivele comerciale care se afla in parterul caselor de locuit.

Strada Veronica Micle este o altd destinatie, care este In vizorul autoritdtilor
poate fi reorganizatd in strada pietonald. Aceasta are un specific arhitectural
istoric cu monumente de arhitecturd de importanta nationald precum Vila urbana a
inginerului Koropotnitki, fatada cladirii Guvernului, Palatul National ”N.Sulac”,
Teatrul "Luceafarul” si multe alte constructii cu o arhitecturd specifica.
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Str. Maria Cibotari are deasemenea un potential mare, aceasta asigurand
legaturd intre Gradina Publica Stefan cel Mare si imediata apropierea a Parcului
Valea Morilor - parc cu importantd semnificativa, fiind parcul cu cele mai multe
scari din Europa. Aceasta stradd conform Centrului Istoric al Chisindului in
patrimoniul arhitectural al capitalei are 18 obiective arhitectural-istorice, dintre
care 3 sunt de importantd nationala, acestea dateaza din sec. XIX-XX.

La intersectia in anumite zone a stazilor pietonale cu strazile circulate de
transport, trebuie luate madsuri cat mai practice pentru asigurarea sigurantei
pietonilor precum: instalarea semafoarelor smart, indicatoare rutiere
corespunzatoare, a deniveldrilor artificiale pe partea carosabild sau alte instalatii
(exemplu: str. Stefan cel Mare intersectie cu str. Anastasie Panu).

Directionarea traficul urban se va face pe strazile adiacente. Problema
directiondrii traficului pe strazile adiacente si formarea ambuteiajelor pe aceste
strazi poate fi solutionatd prin eliberarea carosabilului de masinile parcate
neregulamentar. Trebuie amenajate parcdri autorizate supraetajate, terestre sau
subterane, si implementatd metoda germand de parcare unde trebuie procurat
autorizatie de parcare in anumite zone a orasului cu preturi diferite pentru fiecare
zona, zona centrului fiind cea mai scumpa.

Aceste strazi trebuie sa dispund de benzi pentru biciclisti amenajate
corespunzator cu normativele urbanistice, incat pietonii si biciclistii sd se
deplaseze in sigurantd fard a fi un impediment reciproc. Pavajul trebuie sa
respecte norma de planietate, pentru a fi confortabila deplasarea tuturor
participantilor la trafic. Strazile trebuie sd dispund de iluminat nocturn, pentru a
oferi confort psihologic si siguranta la deplasarea pe timp de noapte. Iluminatul
poate fi folosit pentru iluminarea monumentelor arhitecturale si pentru a le pune
in valoare frumusetea lor pe timp de noapte. Se propune ca iluminarea sa fie
facuta folosind resurse regenerabile. Cosurile pentru gunoi vor fi amplasate la
distanta de 50 m unul de celalalt, conform Regulamentului de salubrizare, langa
fiecare banca. Mobilierul urban se va realiza in stil clasic pentru a forma o
compozitie si un echilibru artistic cu arhitectura cladirilor. Consider ca zonele
pietonale si zonele de agrement trebuiesc lipsite de retea WI-FI gratuit pentru a
incuraja relatiile interumane, socializarea si stilul de viata sanatos.

Zonele pietonale, in special strazile pietonale trebuie organizate si amenajate
in asa fel incat sa fie posibila extinderea si dezvoltarea lor ulterioard. Acestea nu
trebuie blocate intr-un edificiu sau complex inchis. O retea de strdzi pietonale care
ar face posibild legaturd dintre toate parcurile si sectoarele administrative ale
orasului Chisindu - Ciocana, Centru, Botanica, Buiucani, Telecentru, pare a fi o
ideie utopica, dar aceasta este tendinta spre care se orienteaza noul concept de
oras sustenabil, cu mobilitatea fluidizata, estetic si eco-friendly — oras pentru
oameni. Noile idei urbanistice doresc sa scoatd oamenii la suprafata.
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Fig.2 Conceptul bulevardului Mircea cel Batran

Situatia pandemica actualda este perioada care ne aratd cel mai bine
necesitdtile primordiale a oamenilor si confortul de care cu adevarat avem nevoie.
Oamenii au nevoie de recreere in spatii deschise, au nevoie de alternative de
mobilitate. Pe timp de pandemie am observat ca toate parcurile, gradinile publice,
zonele verzi, transporturile publice erau arhipline, ceea ce nu este admisibil,
deoarece distantarea sociald si spatiu personal este o necesitate umana din punct
de vedere psihologic si medical zilnic, nu doar pe timp de pandemie. Spatiile de
agrement si recreere si zonele pietonale nu sunt un lux, dar sunt o necesitatea,
acestea nu trebuie sd fie aglomerate, deoarece spatiile aglomerate creaza anxietate
si disconfort pentru majoritatea oamenilor. In limba engleza sunt folositi termenii
de “car-free streets” sau “quiet streets”, acesti termini sugereaza insasi ideea de
strada pietonala care este fard de masini si este o zona linistitd, si din acesti
termeni deducem cerintele si necesitdtile pe care strazile pietonale trebuie s le
satisfaca.
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