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Les transports comme branche de [’economie nationale representent des particularites par
rapport aux autres directions de la production materielle. En meme temps, le transport des
marchandises represente une activite qui se developpe autant dans le domaine de la production
que dans le domaine de la circulation. Donc le transport est une activite economique a travers
lequel on continue le processus de la production des differentes branches de [’economie dans le

domaine de la circulation.

Transporturile, ca ramurd a economiei
nationale, prezintd unele particularitati fata
de celelalte ramuri ale productiei materiale.

Efectuind deplasari spatiale, activitatea
de transport presupune existenta unor resurse
materiale, financiare si umane, a unor factori
de productie care, in conditiile economiei de
piata, imbracd forma generica de capital, cu
deosebire de capital productiv. In cadrul
firmelor de transport, capitalul se Tmparte in
capital fix si capital circulant, potrivit
criteriilor adoptate de teoria economica si
contemporand.

In acelasi timp, transportul de marfuri
reprezintd o activitate, care se desfasoara atat
in sfera productiei, cat si in sfera circulatiei
si, ca atare, se disting doud tipuri de
transporturi:

— transporturi interne, prin care se
desfasoara deplasarea in spatiu a

materiilor prime, materialelor,
mijloacelor de munca de la o sectie
la alta;

— transporturi comerciale, care se
desfagsoara in sfera circulatiei si
pentru procesul de circulatie.

Transportul este o activitate economica
prin care se continud procesul de productie
din diferite ramuri ale economiei in sfera
circulatiei. Asadar, transporturile sunt
determinate de interdependenta dintre sferele
reproductiei si, in primul rand, de cea dintre
productie si consum. Prin urmare, se poate
considera ca valoarea de Iintrebuintare a
bunurilor se realizeaza prin consumul lor, iar
acestea din urmd impune deplasarea in
spatiu. In procesul de transport nu se creeazi
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bunuri materiale, ci efecte utile. Desi nu
produc bunuri materiale, transporturile de
marfuri produc valoare de intrebuintare si
valoare de schimb, care prezintd unele
caracteristici in raport cu alte ramuri.

De rand cu cele expuse, caracteristica
esentiala a wvalorii de intrebuintare din
transporturi constd in faptul ca ea se
consuma in timpul procesului de productie al
transportului. Rezulta deci ca, in transporturi,
spre deosebire de industrie sau alte ramuri
ale productiei materiale, momentul crearii
valorii de intrebuintare coincide cu
momentul consumarii ei.

Valoarea de schimb creata in transporturi
este determinatd, ca la orice altd marfa, de
valoarea elementelor consumate, de natura
obiectelor muncii si de valoarea addugata in
procesul de productie.

In relatiile economice de piatd are loc
amploarea transportului combinat, care se
datoreaza dezvoltarii cdilor de comunicare
precum si a avantajelor pentru comertul cu
diferite tipuri de marfuri in sistemul de
export-import.

Totodata, fiecare domeniu al
transportului rutier, feroviar, fluvial, aerian
poate 1n derularea unui contract sd necesite
prestatii succesive din partea oricaruia dintre
acestea, deoarece este conditionat de relatia
contractuald, ce a intervenit intre expeditorii
marfurilor si beneficiari. Astfel, transportul
multimodal presupune eliminarea unor verigi
intermediare, 1n sensul ci el poate fi efectuat
prin cateva moduri diferite de transport in
virtutea unui  contract de transport
multimodal, pornind de la un loc situat intr-o
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zond In care marfurile sunt luate de catre
antreprenorul de transport multimodal, pana
la locul desemnat pentru livrarea intr-o alta
tara.

Oricare dintre operatorii de transport ar
putea fi partea care a incheiat contractul cu
expeditorul marfurilor, ceea ce reprezinta
importantad, deoarece el isi asuma
raspunderea executarii contractului de la un
capat la altul al traseului multimodal.

Dezvoltarea activitatii de transporturi
internationale, de expeditii si a serviciilor de
transport in relatiile de export-import al
marfurilor pe diferite tipuri de transport au o
importantd majora in relatiile de piatd. Prin
urmare, volumul marfurilor transportate
exprimd cantitatea de marfuri transportate in
tone prin sistemul export-import al
marfurilor. Aldturi de aceasta, parcursul
marfurilor constituie volumul marfurilor
transportate, 1n tone kilometri, adica
deplasarea unei tone de marfa la un
kilometru. Se calculeazd prin insumarea

produselor obtinute de la inmultirea cantitatii
marfurilor transportate in tone cu distanta de
transport in kilometri. Datele despre
transportul marfurilor, parcursul marfurilor
al intreprinderilor de transport se determina
in baza datelor centralizate si prezentate de
catre 1.S. ,Calea feratdi din Moldova”,
Administratia de Stat a Aviatiei Civile a
Republicii Moldova, precum si datelor
rapoartelor statistice centralizate, vizand
transportul auto, cu ajustare la cercul
intreprinderilor raportoare in anul curent.

In  transportul  feroviar  volumul
marfurilor transportate include transportul
marfurilor in trafic intern, marfurile intrate
(import), iesite (export) si cele In tranzit.

O tendintd semnificativd este formarea
complexului de masuri manageriale, privind
reglementarea transportului marfurilor si
deservirea relatiilor economice externe care
nu pot fi realizate fard aplicarea masurilor
economice-financiare.

Tabelul 1

Volumul de marfuri transportate si parcursul marfurilor
pe genuri de transport din Republica Moldova

Marfuri transportate Parcursul marfurilor Distanta medie
G . in anul 2005 in 2005 de transport a unei
enuri de ~ ~ tone
transport Mii tone In % fata Milioane In % fata de marfuri. km in
de 2004 tone - km de 2004 )
2005
1. Total pe
intreprinderi
de transport 15135,2 92,7 4246,7 101,7 280,6
din care:
feroviar, 11817,3 88,8 30644 101,9 259,3
auto, 3205,3 110,6 1180,8 101,1 3684
fluvial, 111,8 93,4 0,4 114,9 3,6
aerian 0,8 106,9 1,1 108,6 1375
2. Transportarea
gazelor prin
conducte 21381,3 106,4
din care:
in tranzit 20250 106,0 — — —

*) Calculat conform datelor Biroului National de Statistica al Republicii Moldova, Chisinau, 2006.
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Analiza tabelului 1 ne demonstreaza ca
parcursul marfurilor realizat de intreprinderile
de transport feroviar, auto, fluvial si aerian in
anul 2005 a totalizat 4246,7 milioane tone-km,
cu 1,7 % mai mult fata de anul 2004. Totodata,
volumul de marfuri transportate pe calea ferata
a scazut in anul 2005 cu 11,2 % fata de 2004,
astfel influentand asupra totalului pe
intreprinderi de transport, avind o scddere de
7,3 % in anul 2005.

In perioada analizatid, cu mijloacele de
transport feroviar au fost transportate 11817,3
mii tone de marfuri, ceea ce constituie 78,1%
din total marfuri transportate de Intreprinderile
de transport, din care 22,2% revin marfurilor
incdrcate in vagoane si expediate din statiile de
cale ferata.

Distanta medie de transport a unei tone de
marfa, pe total intreprinderi de transport, a
constituit 280,6 km, fiind in crestere cu 9,7 %
fata de anul 2004, in temei ca rezultat al
sporirii acesteia in transportul feroviar cu 14,8
% si celui auto.

Este semnificativ faptul ca, in anul 2005,
principalii indicatori de utilizare ai vagoanelor
de marfa au fost inferiori celor din anul 2004,
precum durata medie de rotatie a vagoanelor de
marfa a crescut de la 4,47 zile in anul 2004
pana la 5,10 zile in anul 2005, durata medie de
stationare in statiile tehnice a vagoanelor de
marfa in tranzit — respectiv de la 24, 20 ore la
26,85 ore si durata medie de stationare a
vagoanelor de marfa la operatiile de Incércare-
descarcare — de 1a 41,48 ore la 41,87 ore.

Pentru manipularea eficienta a marfurilor
in statii, trebuie Indeplinite urmatoarele
conditii:

— timpul care se scurge, pe de o parte, Intre
ora limita fixatd pentru acceptarea
marfurilor si plecarea trenurilor, pe de alta
parte intre sosirea trenurilor si la ora la care
vagoanele sunt gata pentru descarcarea
unitatilor de 1incdrcare nu trebuie sa
depdseascd o ora, cel putin pentru a face
posibila satisfacerea clientelei prin alte
mijloace in ceea ce priveste ora limitd de
acceptare sau cea la care marfurile sunt
disponibile;

— perioada de asteptare pentru marfurile cu
vehicule rutiere sau colectarea unitatilor de
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incdrcare trebuie si fie cit mai scurtd

posibil;

— amplasarea statiei trebuie sid fie aleasd
astfel: sa fie usor si rapid accesibild pe
sosea de la centrele economice in cadrul
retelei feroviare, sa fie bine legata de liniile
de mare distantd si pentru legaturile de
transport cu traficul prin intermediul
grupelor de vagoane, sd existe acces usor
pentru trenurile de marfd rapide care
asigura transportul combinat.

Cresterea capacititii de transport rutier,
particularitatile tehnico-economice distincte ale
acestui mod de transport si eficienta ridicata pe
distante scurte au determinat crearea si
consolidarea ramurii de transport rutier in
cadrul activitatii generale de transport.

Caracteristicile ~ tehnico-economice ale
transportului rutier i conferd acestuia unele
avantaje care fac sa fie preferat, in anumite
situatii, celorlalte modalitdti de transport,
deoarece mijloacele de transport auto dispun de
0o mare mobilitate, putand fi intrebuintate in
functie de vreme pe orice drum intre punctele
de incarcare- descarcare. Nefiind legate de
instalatii speciale fixe, ele pot patrunde in
locuri unde alte mijloace de transport nu au
accesibilitate, constituind o componenta
indispensabila a transporturilor multimodale.

Cu ajutorul autovehiculelor se pot organiza
transporturi directe de la furnizor si pana la
beneficiarul marfurilor, evitindu-se transborda-
rile pe parcurs s§i consecintele acestora:
manipuldri costisitoare, pierderi cantitative si
calitative, sustrageri, precum si existenta unor
constructii speciale de 1Incarcare-descarcare.
Totodata, devine posibilda folosirea unor
ambalaje mai usoare si, mai ales, ieftine,
scurtarea perioadei de timp cat marfa se afla in
procesul de circulatie. De asemenea, in
transportul de calatori existd posibilitatea de a
amenaja statii de Tmbarcare si debarcare a
acestora in interiorul localitatilor, deci cat mai
aproape de domiciliu sau de locul unde au
interese. Transportul rutier realizeaza astfel
deplasari din poarta in poarta (door to door).

Mijloacele de transport auto se deplaseaza
rapid ca urmare a vitezei mari de circulatie, a
simplitatii operatiilor tehnologice in punctele
de incércare-descdrcare, a  inexistentei
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stationarilor intre punctele de incircare si
descarcare a marfurilor. in transporturile pe
distante mari, rulajul mijloacelor de transport
auto este de doud ori mai ridicat decét cel al
vagoanelor de cale ferata (3 curse pe luna fata
de numai 1,5 curse, in medie), ceea ce
contribuie la accelerarea proceselor de
productie si desfacere, la cresterea eficientei
utilizarii autovehiculelor.

Experienta  dinamicii altor tari in
organizarea, administrarea businessului in
transport este un punct de sprijin pentru
specialistii din Republica Moldova si ofera
posibilitate de a solutiona cit mai rapid
problemele aparute.

Prezintad un interes formarea complexului
de masuri privind reglementarea transporturilor
de marfuri si deservirea relatiilor economice
externe la care se refera sistemul de formare a
preturilor (tarifelor), sistemul fiscal, legislatia
privind salarizarea muncii, sistemul asigurarii,
stimularea investitiilor in productie, interventia

noilor tehnologii, crearea unor noi locuri de
muncd, sistemul bancar etc.

Integrarea Republicii Moldova in sistemul
european al transporturilor de marfuri necesita
o atentie in administrarea si controlul executarii
acordurilor si conventiilor la care a aderat tara.
Totodatd, este actuald crearea sistemelor de
organizare a transporturilor partidelor mici de
marfa cu utilizarea containerelor de schimb,
care trebuie si fie orientate spre satisfacerea
necesitatilor intreprinderilor mici si mijlocii ce
participa In comertul extern.

In contextul reformelor economice este
necesara perfectionarea organizéarii muncii din
transporturi, tindnd seama de normele de
protectie a muncii, precizarea modului de
asigurare §i protejare a cadrelor: soferilor,
tehnicienilor, asamblatorilor, operatorilor de
transport, pregatirii personalului feroviar si cel
rutier auto in baza standardelor internationale.
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