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ABSTRACT

90 % of the information about the traffic situation the driver receives
through vision. Thus, ensuring the necessary distance of visibility of the road is a
very important factor in ensuring safe traffic. The article analyzes the influence of
the coefficient of longitudinal adhesion of wheels to the road surface on the
visibility distance.

Legatura informationala a conducatorului de vehicul cu realitatea este realizata
prin intermediul senzatiilor urmatoare: vizuale (90% din volumul total al
informatiei), auditive, tactile, olfactive, proprioceptive, chinestezice. Ca rezultat,
in sistemul complex “Conducator de vehicul — Automobil — Drum — Mediu
ambiant” coducatorul auto primeste cele mai importante informatii prin
intermediul vederii, ceea ce explicd de ce functia vizuald are o importanta
deosebita pentru conducerea vehiculului 1n condifii inofensive. Circulatia
autovehiculelor in condifii de sigurantd impune asigurarea conditiilor de
vizibilitate care sd permita conducatorului de vehicul efectuarea manevrelor de
conducere pentru evitarea ciocnirei cu obstacole fixe si mobile.Din aceste motive
distanta de vizibilitate este un factor forte important care asigura circulatia
inofensiva a autovehiculelor. Distanta de vizibilitate se foloseste pentru
argumentarea marimilor elementelor geometrice a drumului, de exemplu, pentru
argumentarea marimilor razelor curbelor verticale in profil longitudinal [2].

Prin distanta de vizibilitate se intelege distanta minima pind la care
conducatorul autovehiculului trebuie sa vada drumul din fata sa si obstacolele care
apar pe drum Tn vederea ocolirii acestora sau opririi la timp a autovehiculului.
Aceasta distanta depinde de: 1) viteza de circulatie a autovehiculului; 2) indlfimea
deasupra drumului la care se afla ochiul conducatorului de vehicul (1.0 — 1.4 m
[3]); 3) 1naltimea obstacolului fix (0.0 — 0.2 m [3]); 4) indltimea autovehiculului
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opus (1.2 — 1.4 m [3]); 5) timpul de perceptie-reactie a conducatorului de vehicul;
6) coeficientul de aderenta a pneului cu suprafata de rulare a drumului; 7)
rezistenta la tractiune (rezistenta la rulare) care este provocata de frecarea dintre
roata si cale, de deformarea acestora si a pneului in zona de contact, precum si de
izbiturile rotilor la denivelarile drumului; 8) declivitatea longitudinald drumului;9)
performantele tehnice ale autovehiculelor; 10) conditile climaterice etc.

in scopul determinirii gradului de influentd a coeficientului de aderent asupra
distantei de vizibilitate trebuie de simplificat formulele utilizate pentru
argumentarea distansei de vizibilitate [4], luind &n considerare: 1) autovehicul se
migca pe drumul cu doua benzi de circulatie; 2) viteza de circulatie V variaza in
mod urmdtor : 60; 80; 100; 120 km/h; 3) timpul de perceptie-reactie a
conducatorului de vehicul t- este egal cu 2 sec [3]; 4) coeficientul de aderenta
longitudinald variaza: ¢ = 0.1 (imbracamintea rutiera acoperitd cu gheatd); ¢ =
0.3 (imbracamintea rutierd este umeda si murdard); ¢ = 0.5 (imbracamintea
rutierd din betn asfaltic este umeda, curatd cu o rugozitate micd); ¢ = 0.7
(imbracamintea rutiera din betn asfaltic este curata si uscatd); 5) Imbracamintea
rutierd este rezistentd, cu suprafata de rulare netedd si uniformd, care se
caracterizeaza printr-un coeficient de rezistentd la tractiune mic f = 0.01 (tab.2.1
[3]); 6) autovehicul de tip autoturism se misca in limitele aliniamentului drumului
in plan si in palier (ii = 0 %o).

Luind Tn considerare informatia expusa mai sus pentru efectuarea calculelor
respective au fost utilizate douad formule : una pentru determinarea distantei de
vizibilitate pentru oprire in fata unui obstacol fix aflat pe partea carosabila — Sy1; a
doua pentru distanta de vizibilitate in cazul opririi in fata unui obstacol mobil
(douad vehicule se deplaseaza pe aceasi banda de circulatie, dar in sens contrar) Sy

Sui=V /3.6 +CeV2/254 (¢ +F) + lo, (1)
Swe=V /1.8 +CeV2/ 127 (¢ + ) + o, )

unde: 3.6 — coeficientul unitatilor de masura, care considera ca viteza este
exprimata in km/h, tr - in sec;

Ce — coeficientul de eficientd a frinarii care este egal cu 1.3 pentru
autoturisme [3];

254 - coeficientul unitatilor de masura, care considera ca viteza este
exprimata in km/h, iar distanta de frinare —n m.

lo — distanta de siguranta intre vehicul si obstacol consideratd in general
intre 5-10 m.
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Rezultatele calculelor folosind formulele (1) si (2) sunt prezentate in tabelele 1
si 2. Ele sunt comparabile cu marimile distantei de vizibilitate prezentate in
tabelul 7 [1]. Spre regret, in normele de proiectare [1] lipseste informatia privind
conditiile rutiere (inclusiv si marimile coeficientului de aderentd) pentru care au
fost argumentate marimile minime ale distantelor de vizibilitate ceea ce Tnseamna
ca sunt posibile greselele in procesul de proiectare a drumurilor noi sau de
reconstructie a drumurilor existente care vor provoca aparitia accidentelor in trafic
rutier din cauza neajunsurilor drumurilor. Acum inginerul in domeniul de
proiectarea a drumurilor are nevoie de argumentat distanta de vizibilitate minima
necesard luind in considerare conditiile rutiere concrete, folosind formulele
respective, prezentate in literature tehnica [4].

Tabelul 1
V, km/m Svi, m
¢=0.1 ¢ =03 ¢ =0.5 ¢ =0.7
60 211 103 80 69
80 352 160 119 101
100 531 231 166 138
120 747 315 221 181
Tabelul 2
V, km/m Sv2, M
¢=0.1 ¢ =03 ¢ =0.5 ¢ =0.7
60 412 196 149 129
80 694 310 227 141
100 1052 451 322 265
120 1483 619 432 351
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1.

2.

Concluzii:

1. Analiza datelor din tabelele 1 si 2 confirmad ca cu cresterea marimilor
coeficientului de aderentd longitudinald se micsoreaza distanta de
vizibilitate a drumului pentru orice marime a vitezei de circulatie a
autovehiculelor.

2. Trebuie de corectat normele de proiectare a drumurilor publice [1] luand
in considerare observatii expuse mai sus.

3. Trebuie de determinat distanta de vizibilitate reald Syr prin miscarea pe
drumuri, care au fost construite 50-60 de ani in urma, unui autovehicul
echipat cu utilaj special modern. Apoi trebuie de determinat marimea
minima a coeficientului de aderenta (in functic de Svr ) pentru fiecare
sector de drum cu distanta de vizibilitate mica. Tn scopul evitarii situatiilor
periculoase serviciul rutier in mod obligatoriu prin efectuarea lucrarilor de
intretinere va asigura proprietatile de aderentd a suprafetei de rulare a
sectoarelor de drumuri numite mai sus. Selectionarea sectoarelor de
drumuri conform indicatiilor expuse mai sus va asigura planificarea
rationald a lucrarilor de intretinere a drumurilor si reducerea numarului de
accidente in traffic rutier.

4. Trebuie de continuat efectuarea cercetarilor influentei marimilor
coeficientului de aderenta longitudinald asupra distantei de vizibilitate
luind in considerare faptul ca coeficientul de aderenta are valori variabile
in functie de viteza de circulatie a autovehiculelor, starea suprafetei de
rulare a drumului, starea pneurilor, iar distanta de frinare depinde de starea
sistemului de frinare a autovehiculelor, timpul de perceptie-reactic a
conducatorului de vehicul tr etc.
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