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Abstract: Lucrarea prezintd atributele de naturd logistica a transportului stiut fiind cd transportul este
in acelasi timp component a logisticii. Are ca scop stabilirea tuturor elementelor si atributelor acestora.
Include in sine a analiza diferitor sisteme avind ca element de baza atit distanta cit si durata de timp.
Reteaua de transport este o structurd care materializeaza un set de legdaturi si conexiuni rezultate din
infrastructurile modurilor de transport. Prin rolul ei reprezintd un suport logistic al activitdtii de transport.
Conceptual retelele de transport sunt sub aspect fizic structuri spatiale si sub aspect functional organizatii
cu profil de transport, care la randul lor au nevoie de o structurd logistica proprie.
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1. Necesitatea transporturilor

Comertul presupune miscare in spatiu si in timp de marfa, cilitori dar si de bani. In figura 1 este dat
sintetic volumul comertului mondial in 2001. Acest volum al comertului exprimat in bani trebuie sustinut de
transportul fizic al marfurilor comercializate. Transportul ideal ar trebui sa fie instantaneu, gratuit, cu
capacitate nelimitatd si disponibil oricdnd. Bineinteles ca acest lucru nu poate fi realizabil datoritd unor
constrangeri obiective dintre care cea mai importantd este spatiul care este in strinsa legatura cu existenta
retelelor de transport.

in prezent transportul devine din ce in ce mai pregnant o activitate cu caracteristici economice, dar
totodata, diferita de aceasta. In principal existd doud clase majore de solicitiri/cereri de transport rezultate
din activitatile sociale si economice astfel: o solicitiri ce decurg direct si care se referd la migcérile necesare
pentru activitatile economice cu exceptia celor referitoare la distributia produselor propriu-zise. De exemplu
drumul pe care trebuie sa il parcurgd personalul intre resedintd si locul de munca, respectiv necesarul de
transport pentru toate componentele lantului de aprovizionare. Pentru toate acestea transportul utilizeaza un
mod de transport adecvat; 0 solicitari ce decurg indirect care rezulta din necesarul de transport pentru
procesul de productie si care se refera in principal la resurse (energetice, materii prime si semifabricate)
respectiv la rezultatul procesului de productie (produsele finite). Nu trebuie neglijat si ,.transportul in timp”
respectiv depozitarea. Transportul poate fi perceput ca o solicitare determinatd de raspunsul la o comanda

transport mai performanta se reflecta in costul marfii.
2. Atribute logistice ale transportului
2.1. Distanta logistica

Distanta, atributul central al transportului poate fi reprezentata in mai multe moduri. Astfel, pornind de la
notiunea simpld de distantd dintre doud puncte in sens euclidian, trecind prin notiunea de distantd de
transport se poate defini si distanta logistica. Distanta logistica ca notiune completeaza setul de sarcini cerute
pentru un transport facut cu unul sau mai multe moduri de transport cu scopul declarat de satisfacere a
cerintelor clientului.

In figura 2 sunt prezentate schematic cele trei reprezentiri majore care pot fi utilizate pentru distant:

* distanta euclidiand definitd prin functia ce exprima lungimea segmentului de dreaptd dintre doud
puncte (localitati, obiective economice, puncte de lucru, depozite etc.). pentru activititile de transport, in
functie de aplicatie, se utilizeaza exprimarea distantei in unitatile de lungime adecvate (de exemplu intre
localitati - km, sau pe mare in mile marine);

» distanta de transport este o functie mai complex prin faptul ca alegerea activitatilor este in legatura cu
circulatia, cu tipul incarcaturii, cu modul de manipulare necesar pentru incarcare/descarcare pe mijloacele de
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transport si pentru transbordare intre modurile de transport. Astfel distanta de transport este o notiune
exprimata printr-un ansamblu de factori: distante geografice, cost si timp;

L% 1‘;‘,
- Europa de yest

Fig. 1. Distnbutia comermilui mondial in 2001 in nmubarde de dolan
conform World Trade Organization

» distanta logistica reprezintd un concept care reuneste toate sarcinile cerute pentru migcarea intre locul
de origine si cel de destinatie, incluzand costurile, fluxurile dar si activitatile necesare pentru managementul
acestora.

De exemplu pentru transportul naval al marfurilor, sarcinile de baza se refera la procesarea comenzilor,
ambalare, sortare, inventariere, manipulare la incéarcare si descarcare, depozitare, transport terestru pana la
furnizori. La un astfel de transport nu este relevant exprimarea distantei logistice prin unitatea de masura a
distantei geografice cat prin factorii care influenteaza costurile si timpul total necesar de transport. In timpul
total necesar este cuprins si intervalul de intarziere legat de circulatia terestra de la nava pana la furnizor,
inclusive depozitarea intermediara, desfacerea/demontarea/despachetarea unitatilor de transport, daca este
cazul ca livrarea sa se faca in ambalaje individuale.
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Fig. 2. Diferite reprezentiri pentru distanta in domeniul transporturi.

Pentru transportul pasagerilor distanta logistica de asemenea implica sarcini specifice. De exemplu
pentru transportul aerian biletul trebuie cumpérat de obicei cu citeva siptimani in avans1'. Alte sarcini
obignuite care trebuie realizate sunt cele pentru modul de ambalare a bagajelor pentru cald, pentru verificarile
de securitate, pentru transportul de imbarcare/ debarcare si alte operatii aeroportuare.

Astfel pentru un zbor de citeva ore planificarea trebuie facuta cu citeva saptaméani 1n avans si pentru
calatoria completa este necesar un timp care poate fi mai mult decat dublu pentru activitatile logistice in
legatura cu transportul propriu-zis.

2.2. Mobilitatea

Mobilitatea pasagerilor si marfurilor este foarte variata atat spatial cat si dinamic, fiind 1n acelasi timp un
criteriu de evaluare ca atribut logistic al modurilor de transport. Intensitatea fluxurilor de transport al
pasagerilor este cu mult mai mare pe distante scurte. Spre deosebire de acestea transportul de marfuri
cuprinde fluxuri de mare intensitate si extindere.

Marea majoritate a pasagerilor parcurg distante relative scurte pentru naveta la locul de munca, pentru
cumparaturi si pentru relaxare. De cele mai multe ori consuma cu transportul o medie de timp mai mare de o
ord zilnic. Restrictia de timp pentru deplasare este diferita pentru deplasarile ocazionale cum ar fi célatoriile
de afaceri sau pentru turism cand si extinderea traseului este mult mai extins geografic.

Spre deosebire de transportul naval al pasagerilor acesta nu are constrangeri de timp atat de stricte desi
pentru marfuri perisabile se pune aceastd problema. Aprovizionarea cu bunuri a magazinelor este
conditionatd de modul de transport ales. De asemenea in lantul de aprovizionare se mai adauga activitatile de
transport din amonte (inclusiv pentru energie si materii prime).

2.3. Retele de transport ca elemente cu rol de suport logistic
Transportul creeaza legaturi valabile intre regiuni si activitati economice, avand multiple valente istorice,

sociale, politice, economice si de mediu. Multe sisteme de transport au acces universal asa ca nu este specific
ca un utilizator sa fie avantajat in competitie cu altii.

14 < . . . U, . N . -
Cumpdrarea biletului inainte de plecarea acronavei este neobisnuita si chiar daca se realizeaza este excesiv de scumpa.
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De exemplu pe un drum public are acces oricine cu un mijloc de transport individual sau cu mijloace ale
companiilor de transport public, sau pe jos. Astfel accesul este uniform oriunde, cu localizari si reguli
specifice sistemului de transport si care permite a intra sau a parasi oricand. Accesul este uniform pe cand
accesibilitatea nu. Conceptul de accesibilitate este relativ. Daca analizam o retea de transport (fig. 3) cu trei
puncte (a,b si ¢) constatdm ca spre toate este permis accesul la sistem. Dar daca facem comparatia intre ele
punctul b este ,,mai accesibil” in comparatie cu punctele a si c. Se poate trage concluzia ca accesibilitatea
depinde de configuratia retelei pe cand accesul in retea nu. Aceastd concluzie prezinta interes sub aspect
logistic pentru programarea si optimizarea rutelor.

Expresia ,,distanta nu este timp” are valoare de adevar. Exista tendinta de a schimba distanta cu timpul
cand este necesara parcurgerea ei si cand este masuratd performanta sistemelor de transport, ceea ce este o
greseald conceptuald. Atata timp cat distanta este constantd timpul in care este parcursda depinde de
tehnologia de transport sau de congestionarea fluxului.

Fig. 3. Accesul si accesibilitatea infr-o refea de transport.

Pentru o retea de transport se specifica lungimea fiecarui segment in km. La un traseu ales lungimea
geografica poate fi calculatd exact. Nu poate fi Insa estimat cu mare precizie intervalul de timp necesar
pentru ca aceasta sa fie parcursa. Pentru un alt traseu de aceiasi lungime din retea timpul necesar pentru a o
parcurge va fi diferit chiar daca se utilizeaza aceiasi tehnologie de transport.

Practica da insa de multe ori descrierea distantei ca interval de timp necesar pentru a parcurge un anumit
drum. Acest mod de exprimare este aproximativ dar pentru ca se practica il ilustram in figura 4. Aceiasi retea
in reprezentare absolutd a distantei (fig. 4a) este perceputd prin exprimarea in timpul de parcurs a
segmentelor deformata ca in figura 4b. Din punct de vedere logistic acest mod de perceptie este util pentru

optimizarea rutelor.
10 km o 30 minute
[

[ I

a) distante exprimate in [km] b) distante exprimate in unitin
de timp

Fig. 4. Relativitatea perceperii distantelor
in aceeasi retea de transport
2.4. Continuitatea spatiala a transportului sub aspectul cerintelor logistice

Componentele de baza ale sistemelor de transport in afard de mijloacele de transport sunt retelele,
nodurile si cererea de transport. Retelele de transport au specificitate legatad de modul de transport (feroviar,
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rutier, aerian, fluvial, maritim, prin conducte). Pentru a realiza continuitatea activitatilor de transport dintre
punctul de start si cel de destinatie trebuie uneori utilizate retele ale diferitelor moduri de transport.

In figura 5 este prezentat principiul de utilizare a retelelor modurilor de transport pentru asigurarea
continuitatii spatiale de transport. Retelele A si B sunt de acelasi tip in ce priveste modul de transport si
servesc o aceiasi arie teritoriald, dar intre ele existd o discontinuitate. Reteaua C este de un alt tip In ce
priveste modul de transport dar are noduri comune cu fiecare dintre celelalte doud. Pentru a face un transport
de pe un nod al retelei A spre oricare nod al retelei B trebuie sa apelam si la reteaua C folosind unele noduri
pe care aceasta le are in comun cu fiecare dintre retelele A si B.

Reprezentarea graficd a unei retele de transport prin graful retelei permite alocarea de semnificatii
nodurilor si arcelor/muchiilor astfel:

« Pentru noduri:

— capacitatea de tranzitare [vehicule pe zi];

— capacitatea de stationare simultand [numar de vehicule];

— costuri individuale de tranzitare;

— timp individual de tranzitare;

— timp mediu de stationare;

— arcele incidente si de iesire;

« Pentru arce/muchii:

— nodurile de intrare si de iesire;

— viteze medii tehnica si comerciala;

— capacitatea de circulatie [vehicule pe zi];

— costul individual de tranzitare;

— consumul energetic individual [kWh/vehicul km];

— indicatori individuali de poluare [noxe/vehicul sau dB/vehicul].

In ce priveste parcurgerea unei rute de la un nod de start spre un nod destinatie se permite, cel putin
teoretic, alegerea unui drum in graful retelei din multimea drumurilor posibile care fac legatura intre cele
doud noduri. Practic se regdsesc atatea rute posibile cate drumuri se pot identifica pe graful retelei. Pentru
fiecare ruta trebuie sa se cunoasca: nodurile intermediare, capacitatea rutei si costul individual de tranzitare.

A

Ferea bimodalad

(A)U(C)U (B)

Fig. 5. Betele de transport multimodal.

Nodurile comune retelelor cu moduri de transport diferite sunt ,,noduri intermodale” iar activitatile de
transport care utilizeazd moduri diferite de transport numite generic ,transport multimodal” determina o
structura cu atribute logistice certe.

Sub aspect logistic activitatile de transport multimodal trebuie tratate specific. Exploatarea ,,nodurilor
intermodale” (frecvent denumite si terminale) presupune un sistem complex de logistica integrata.

179



Conceptual un sistem de transport este structurat printr-un set de relatii si constrangeri intre noduri, retele si
cerere. Nu poate fi facuta separarea dintre retelele de transport, cererea de transport si fluxul de transport
deoarece acestea interactioneaza strans.

3.Concluzii

Reteaua de transport este o structurd care materializeaza un set de legaturi si conexiuni rezultate din
infrastructurile modurilor de transport. Prin rolul ei reprezintd un suport logistic al activitatii de transport.
Conceptual retelele de transport sunt sub aspect fizic structuri spatiale si sub aspect functional organizatii cu
profil de transport, care la randul lor au nevoie de o structura logistica proprie.

Uzual atét infrastructura si/sau terminalele aferente sunt in proprietatea sau administrarea organizatiilor
cu profil de transport. De cele mai multe ori din acestea mai fac parte si elementele de urmarire si investigare
a suportului si formelor de miscare care si acestea sun componente ale unui subsistem logistic.

Cererea de transport rezultd din necesitatea de miscare a calatorilor, marfurilor, si informatiilor fiind o
functie rezultata din activitati socio-economice. Cererile de transport pot fi tratate ca servicii logistice pentru
realizarea miscarilor impreuna cu modul si activitatile suport.
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