SCOPURILE, PROBLEMELE, CRITERIILE SI INDICATORII
EFICIENTEI IN PLANIFICAREA DE TRANSPORT

Autor: Victor CEBAN, Dumitru CEBAN
Universitatea Tehnica a Moldovei

Abstract: ,,Scopurile” planificarii poate fi determinat ca rezultatele dorite, care este necesar de le
obtinut. ,,Problemele” — acestea-s metodele de obtinere a scopurilor. ,, Criteriile aprecierii” — aceasta-i
interactiunea sau factorii, care trebuie luati in consideratie in procesul planificarii §i inclusi in mecanismul

aprecierii, §i care pot fi atdt totali, cdt §i concrefi. ,, Indicatorii eficientei” — acestea-s metodele practice de
masurare a progresului la atingerea scopurilor.
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* Scopurile planificarii de transport

Scopurile planificarii de transport trebuie sd fie larg determinante si sd includd diferite rezultate
economice, sociale si ecologice, care societatea doreste sd le obtind. De exemplu, scopurile pot include
sporirea sigurantei, Imbunatatirea sdnatitii populatiei si apdrarea mediului inconjurator. Ele pot fi
determinate pentru o regiune geografica concreta sau o grupa demografica.

Scopurile perfectionarii sistemei de transport uneori se determind pentru rezolvarea problemei concrete,
in acelasi timp, pericolul determinarii inguste a scopurilor constd in ceea cd el restrange diapazonul
hotarérilor si rezultatelor, care pot fi obtinute in procesul planificarii. Planificarea, bazata pe scopurile si
sarcinile puse Ingust, permite de a gasi rezolvare pentru o problema, rezolvarea careia duce la agravarea altor
probleme (planificarea complexa de transport). In calitate de exemple a scopurilor si problemelor posibile a
planificarii de transport pot fi aduse urmatoarele: trecerea imbunatatita si mobilitatea, micsorarea sarcinii de
transport, flexibilitatea sistemei de transport, stabilitatea transportarilor etc.

* Problemele planificarii de transport

Diapazonul problemelor planificérii de transport are tendinte de largire dupa modul, cum oamenii afla
mai multe despre diapazonul larg in urma ludrii hotararilor pe planificarea de transport. Problemele vechi,
mai intdi de toate, se referd la organizarea miscarii mijloacelor de transport. In ultimii ani s-au adaugat noi
probleme, ce se refera la diferite aspecte sociale si ecologice, macar ca acuitatea problemelor vechi nu s-a
micsorat. In rezultat persoanele, ce se ocupi de planificarea sistemelor de transport, sunt nevoite sa utilizeze
metode mult mai complexe pentru planificare. Unele exemple comune a vechilor si noilor probleme aparute
in planificarea de transport sunt reprezentate in tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Problemele planificérii de transport

Problemele vechi Problemele noi
Proiectare si construirea drumurilor pentru Problemele ecologice
automobile vechi Economisirea energiei
Micsorarea sarcinii de transport Egalitatea — deservirea cetitenilor nevoiagi
Invatarea conducitorilor auto si utilizarea Dirijarea cererii la transportari
permiselor Stabilitatea
Controlul si dirijarea miscarii drumurilor Utilitatea punctelor de populatie pentru viata
Parcarea mijloacelor de transport Integrarea utilizarii pdmanturilor (cresterea cu
Securitatea circulatiei rutiere ratiune)
Dirijarea cu transportarile de marfuri Siguranta
Servisul de drum lung pentru pasageri Interactionarea in situatii exceptionale
Inovatiile tehnologice (sistemele intelectuale de Sanatatea ti forma fizica buna a populatiei
transportari)
* Criteriile aprecierii
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Criteriile aprecierii — acestea-s consecintele sau factorii, care este necesar de-i luat in consideratie in
procesul planificarii. Unii dintre ei, asa ca cheltuielile directe financiare si distanta, petrecuta de mijlocul de
transport, este destul de usor de masurat. Altii, asa ca egalitatea si estetica, de masurat este mai greu, dar
totusi trebuie luati in consideratie. in planificarea de transport pot fi utilizati diferiti indicatori si criterii de
apreciere. In tabelul 1.2 se aduc unele exemple.

Tabelul 1.2. Exemple de indicatori si criterii de apreciere

Indicatorii
Micsorarea cheltuielilor programului
pentru un participant, la locuitorii
populatiei sau la perioada pic de petrecere

Criteriile
Consecintele
directe financiare
pentru realizarea

programului a curselor de automobile. Profiturile
adaugatoare de la strategiile de pret
Consecintele Cheltuielile financiare si foloasele, asa

directe financiare
pentru consumatori
Consecintele
indirecte financiare
stat si bussines
Consecintele
indirecte financiare
pentru consumatori
Influenta la
scopurile
transportarilor
Influenta la
eficienta lucrului

ca sporirea sau micsorarea platii

utilizatorilor sau recompensa financiara
Schimbarea cheltuielilor, legate de

utilizarea parcarilor si partii carosabile

Schimbarea cheltuielilor, legate de
capatarea si expluatarea mijloacelor de
transport

Schimbarea perioadelor pic, a
pasagerilor-kilometri, alegerea tipului de
transport etc.

Timpul mediu de stationare in drum in
legatura cu sarcina de transport, viteza

sistemei de transport

transportarilor, avariile, aruncarea
substantelor murdare

Influenta la
alegerea tipului de
transport si scopurile
principale a mobilitatii

Schimbarile in alegerea tipurilor de
transport de diferite grupe de utilizatori (de
exemplu, studenti, persoane cu venituri
mici, persoane ce nu posedd mijloace de
transport etc.)

Influenta la
egalitatea de transport

Invitamantul pe baza cheltuielilor,
regresivitatea schimbarii preturilor,
trecerea imbunatatitd a persoanelor cu
insuficiente fizice

*

Indicatorii eficientei

Indicatorii eficientei sunt instrumente pentru masurarea progresului in obtinerea scopurilor. Asupra
procesului de planificare o actiune importantd o au indicatorii eficientei, care sunt utilizati pentru apreciere.
In tabelul 1.3 sunt reprezentati diferiti indicatori de calitate a transportirilor cu referire la securitatea
circulatiei rutiere, mobilitate si trecere. Aceste grupe diferite de indicatori oglindesc diferite presupuneri
despre caracterul problemelor de transport §i influenteaza sa alegerea diferitor hotarari.
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Tabelul 1.3. Indicatorii eficientei

In relatia

In relatia

In relatia

securititii circulatie mobilitatii accesului
rutiere
Calitatea sistemei Calitatea Timpul trecerii

de transport (de
exemplu nivelul
deservirii in drum)
Viteza medie de
miscare si timpul
retinerilor in legatura
cu sarcina de
transport
Comoditatea
parcarii
Accesibilitatea
utilizarii mijloacelor
de transport
Avarierea §i
nivelul murdaririi pe
un automobil -
kilometru

serviciilor de tranzit
Accesibilitatea
platii de tranzit
Programele
,,Rideshare”
Calitatea
obiectelor pentru
pietoni si biciclisti
Integrarea
sistemei de transport
Avarierea si
nivelul murdaririi pe
un automobil —
kilometru
Proiectele unice
tehnice

din usa in usa

Partea caselor si
locurilor de lucru in
magazine, serviciile
comunale si punctele
de tranzit, amplasate
la distanta apropiata

Calitatea si
posesia legaturii
telefonice si cuplarea
la Internet

Calitatea
serviciilor pentru
transportare

Cheltuielile
totale de transport
pentru locuitorii
populatiei si
accesibilitatea totala
de transport

Avarierea si
nivelul murdaririi pe
un automobil -
kilometru
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