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Absrtract: Transportul este una din ramurile principale ale economiei nationale si o veriga a structurii
sociale a Republicii Moldova si este chemat sa asigure necesitatile in transporturi de marfuri si de
calatori .

Prezenta unei structuri de transport este cruciala pentru cresterea economica si circulatia libera
si rapida a marfurilor §i a oamenilor. Regimul comercial liberalizat poate avea putina valoare pentru
dezvoltarea economica, daca infrastructura de acces lipseste.

Cuvinte cheie: transport auto, dezvoltare economica, comert exterior, evolutia tehnologicd.

Subdezvoltarea infrastructurii de transport reduce, in mod considerabil, competitivitatea
internationald a companiilor i atractivitatea tarii respective in fata potentialilor investitori. Pentru a
participa efectiv la comertul international, companiile moldovenesti au nevoie de o infrastructura sigura
si modernd, integrata in circuitul paneuropean, care le-ar oferi avantaje competitive certe (cost si timp)
pentru efectuarea operatiunilor de export/import al materiei prime si al produselor finite. Pentru a
valorifica avantajele pozitiei geografice, este necesarda modernizarea intregii infrastructuri de transport
din Republica Moldova .

Importanta transporturilor pentru Republica Moldova este prezentatd de cativa factori determinanti
printre care:

- fiind o tard mica, cu costuri de producere scazute, comertul international este esential, care
poate fi realizat numai prin intermediul transportului;

- economia tarii este bazata in special pe agricultura si industrie alimentara, care este foarte
dependenta de buna functionare a industriei transporturilor si o infrastructura calitativa, ce ar asigura
accesul producatorilor agricoli la piete;

- comertul exterior al Moldovei este preponderent cu Rusia si Ucraina (cu extindere treptatd spre
Europa de Vest si Sud-Est), produsele de baza fiind produse agricole si produse alimentare foarte
sensibile la costul transporturilor, acesta este un tribut platit pozitiei geografice a tarii unde sunt utilizate
in special transporturile rutiere si feroviare mult mai scumpe ca cele fluviale sau maritime.

Restructurarea si crearea unui mediu competitiv in transporturile feroviare si sustinerea
investitiilor in domeniul transportului naval, precum si cresterea investitiilor, dar si imbunatatirea
managementului ih domeniul infrastructuri este necesar pentru cresterea eficientii sectorului.

Transporturile auto asigura cea mai mare parte a transporturilor de marfuri in cadrul tarii. In
prezent lungimea totald a drumurilor cu acoperemant rigid este de peste 10 500 km. Pe aceste drumuri se
transporta peste 70% din volumul de marfuri reprezintd un element esential al potentialului economiei
nationale a tarii pe ele se transportd cea mai mare parte a materiei prime, materialelor, marfurilor,
produselor agricole, fortei de munca, atat locale cat si la nivel national si international, 1n special cu asa
state ca Romania, Ucraina, Rusia, Bulgaria etc.

Inovatiile tehnologice sunt legate de un sistem de transport mai rapid si mai eficient. Acest
proces implica o convergenta in spatiu si in timp, in cadrul caruia o cantitate mai mare de spatiu poate fi
schimbata cu o cantitate mai mica de timp. Avantajul comparativ al spatiului poate fi folosit, astfel, intr-
un mod mai eficient.

Evolutia tehnologica a transporturilor poate fi legata de fazele dezvoltarii economiei mondiale.
Transportul si dezvoltarea economicd sunt intr-o stransd interdependenta, nici una neputand avea loc fara



cealalta. Comparativ cu tarile Uniunii Europene, dezvoltate din punct de vedere a infrastructurii
transportului rutier, Moldova a continuat sa se mentind pe o treapta inferioara in ce priveste densitatea
retelei de drumuri publice, calitatea acestora, atat si in asigurarea
fondurilor necesare pentru intretinerea si reparatia drumurilor . Astfel, statistica aratd ca an de an
asigurarea fondurilor a fost sub limita celor necesare pentru activitatea de drumuri.

Din cauza neinvestirii la timp 1n infrastructura, pierderile din ultimii
ani au constituit de 3,5 dolari la fiecare dolar neinvestit. Din acestia utilizatorul unitatii de transport a
pierdut 1,2 dolari, iar activul drumurilor — 2,3 dolari.
De asemenea, transporturile contribuie la dezvoltarea diviziunii sociale a muncii, ele constituind un
factor activ de atragere la viata social-economica a tuturor localitatilor tarii, prin valorificarea superioara
si eficientd a potentialului uman si material de care dispun si, prin aceasta, la dezvoltarea social-
economica si culturala a acestora .

Republica Moldova se afla in centru Europei din care cauza este intersectata de foarte multe cai de
comunicatie ce fac legdtura intre Europa si Orientul Apropiat. De aceia forate frecvent teritoriul
republicii este folosit pentru transporturile de tranzit. In republica sunt prezente toate tipurile de
transporturi. Dat fiind faptul ca obiectivul principal al Republicii Moldova este integrarea
in Uniunea Europeana, politica comuna in domeniul transporturilor va deveni un capitol aparte de
negocieri. Este necesar de prezentat starea de fapt si de elaborat un plan de prioritati in corespundere cu
politica UE in domeniul transporturilor. In ultimii ani acest sector, din pacate se afla intr-un declin
continuu. La moment in vederea impulsionarii actiunilor de aderare la aceasta structura suprastatala se
implementeaza un plan de actiuni Uniunea Europeana - Republica Moldova. Din pacate Planul de Actiuni
UE-RM nu acopera toate actiunile ce trebuie facute In domeniu, dar stabileste totusi foarte clar directiile
de activitate.
in anul 2009 intreprinderile de transport feroviar, auto, fluvial si aerian au transportat 7 901,8 mii tone de
marfuri, sau 47,8% din volumul realizat in anul
precedent. Parcursul marfurilor in anul de referinta a totalizat 2 782,7 mil. tone-km, sau 57,2% din nivelul
Tnregistrat in anul 2008.

Principalele probleme cu care se confruntd actualmente transporturile rutiere din Republica
Moldova si care trebuiesc solutionate cat mai curand posibil, sunt:

1. Lipsa de magistrale de mare viteza, de importanta nationala;

2. Insuficienta de fortd de munca calificata care ar face fata cerintelor crescande pentru serviciile
de transport;

3. Lipsa de transport auto specializat, ca cel de frigorifere pentru transportarea produselor
agricole;

4. Nivelul insuficient de dezvoltare a serviciilor auxiliare pentru deservirea transportului auto;

5. Calitatea proasta a infrastructurii duce la ridicarea costurilor de transport si sporesc riscurile
pentru transportul Tn tranzit (in ultimul deceniu ponderea acestora in totalul camioanelor ce intrad in
Republica Moldova a scazut sub 3%);

6. Legislatia tarii incad nearmonizata cu normele UE din domeniu etc.

In vederea dezvoltirii si mentinerii unui sistem de transport auto modern, sigur si conectat la
arterele paneuropene in conformitate cu Strategia nationald de dezvoltare pe anii 2008-2011 aprobata
prin Legea nr. 295-XVI din 21.12.2007 in Republica Moldova urmeaza sa fie intreprinse urmétoarele
masuri:

(I) stoparea degradarii si reabilitarea graduald a retelei de drumuri existente;

(IT) crearea unui mecanism fiabil si stabil de finantare pentru intretinerea drumurilor;

(1) construirea magistralelor noi conform standardelor de calitate europene;

(IV) introducerea unui sistem de control al greutatii pe axa pentru a preveni degradarea In continuare a
drumurilor;

(V) conectarea eficientd a principalelor artere auto din Republica Moldova la retelele de transport
europene si la cele ale partenerilor economici regionali (Romania si Ucraina);

(VI) implementarea masurilor de asigurare a securitatii sporite a autostrazilor existente si a celor nou-
construite in scopul reducerii numarului de accidente rutiere;



(VII) adoptarea bazei legislative necesare si crearea parteneriatelor public-private in infrastructura de
transport;

(VIII) evaluarea impactului transportului rutier asupra mediului si atenuarea efectelor ecologice negative
ale acestuia;

(IX) combaterea eficienta a fenomenului coruptiei in organele de stat de reglementare rutiera.

Transportul de marfuri pe moduri de transport in Republica

Moldova
[ 2000 [ 2000 [ 2000 [ 2003 [ 2004 ] 205 | 206 [ 2007 | 2008 [ 2009
M rfuri transportate, mii tone
Transporturi = total 28917,7 178118 31808.0 343190 347009 364100 38250,1 40794.2 397936 | 259885
din care:
feroviar B2138* 10550,7% 12615.6% 14738,9* , 11704,1 11092,5 1 18468 110062 | 44124
auto 206717 17166,7 190840 19459.3 21270,6 245933 27015,1 287799 285846 | 213908
fluvial 30,8 1037 1075 1200 1197 1118 141.5 166,5 202.0 182,0
aerian 1,36 1,72 0,91 0,75 0,72 0,77 0,97 100 0,83 0,83
Parcursul m_rfurilor, milivane tone-km
Transporturi — total 2605,2 30444 40070 4597.5 5168,7 5450.6 62422 5864.6 5840.6 | 37736
din care:
feroviar 1513,2* 1980,0* 27484* 3019.2* 3005.9* 30529 2872,7 1055,0
auto 10878 1059.8 1257,0 1577.0 21614 4053 29659 27137
fluvial 0,06 2,57 0,30 03s 037 043 0,79 061
aerian 4.1 2,0 1.3 0.9 1.0 1.0 1.2 11

Reteaua drumurilor publice din Republica Moldova (in 2010)

Drumuri publice:

inclusiv:
I mzgistrale 1075 km
[Jrepublicane 2590 km
e 6886 km
TOTAL 10531 km

Tipurile de imbracaminti pe drumurile publice

Drumuri nationale

- =ton asfaltic 2753 km
- =ton de ciment 437 km
[ hituminozse usoare 214 km
i =t i 261 km
CpEmint 0 km
TOTAL 3665 km
Drumuri locale o 0%
Bl =ton asfaltic 2596 km W
- =ton de ciment 46 km
[ hituminozse usoare 468 km
I ety uiri 3161 km
CpEmint 585 km

45%

TOTAL 6866 km



Calitatea infrastructurii de transport rutier in tarile in tranzitie pe scara de la 1 la 7, unde 1=
infrastructura este subdezvoltata, 7= infrastructura este extensiva si eficientd dupa standardele
internationale.
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Densitatea drumurilor publice in unele tari europene, lungimea totala a drumurilor raportata la
suprafata totala a teritoriului, 2006.
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CORIDOARELE PAN-EUROPENE CARE
TRAVERSEAZA REPUBLICA MOLDOVA
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