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Rezumat: In criminalisticd, prin mijloace de transport se inteleg mijloacele folosite pentru transportul
de persoane si bunuri materiale (marfuri) pe una din cdile de transport naturale: uscat (sosele si cai
ferate), apa si aer. Fiecare sector de transport prezinta caracteristicile sale individuale. Daca ne referim
la transportul auto, este de mentionat faptul ca accidentele de trafic rutier, sunt datorate de cele mai
multe ori nerespectarii regulilor circulatiei rutiere, defectiunilor tehnice §i mai rar omorurilor
intentionate,Ce provoacad la locul faptei o serie de urme. Potrivit specialistilor, prin urma mijloacelor de
transport se intelege orice modificare produsa in sistemul de circulatie, de celelalte parti componente,
pe obiectele sau suprafetele cu care vehiculul a venit in contact. Urmele create de mijloacele de
transport pot fi formate prin reproducerea constructiei exterioare a obiectului creator n masa
obiectului primitor. Aceste urme pot fi constatate pe obiectele cu care autovehiculul a venit in contact,
pe corpul si imbracamintea victimei, pe partea carosabila a drumului si chiar pe o porfiune aflata in
imediata apropiere a acestuia.

Cuvinte cheie: criminalistica, mijloc de transport, urme de rulare, urme statice, urme dinamice, urme
de impact, urme de substante provenite de la autovehicule

Studiul urmelor reprezintd partea cea mai consistentd a tehnicii criminalistice. Stiinta care se
ocupa de studiul urmelor poartd denumirea de traseologie (din limba franceza, trace = urma). Urma poate
fi definita ca fiind orice modificare produsa in lumea materiala prin activitatea omului sau a celorlalte
fiinte sau obiecte si care prezintd interes pentru activitatea de cercetare a unei fapte prevazute de legea
penald avand un raport de cauzalitate cu fapta comisd’. Urmele sunt rezultatul interactiunii dintre doua
obiecte: obiectul generator de urma (cel care creeaza urma, obiect ce trebuie identificat pe baza urmei
lasate — de exemplu, mana infractorului) si obiectul receptionar de urma (obiectul cu care vine in
contact obiectul creator si care pastreaza urma acestuia — suprafata pe care s-a imprimat detaliile mainii
infractorului).

Criminalistica studiaza un numar relativ redus de mijloace de transport, in special cele care
circula pe drumurile publice, celelalte mijloace (aeriene, navale si feroviare) fiind cercetate — n cazul
unor fapte penale — de specialisti din cadrul autoritatilor de reglementare din domeniile respective.

Tn afara mijloacelor de transport autopropulsate sau cele trase de animale (circuland pe
drumurile publice) criminalistica abordeaza si urmele create de unele mijloace de transport actionate de
om — bicicleta, roaba, schiurile.

Principala clasificare a mijloacelor de transport se realizeaza in raport cu modalitatea de
propulsie a mijlocului respectiv: mijloace de transport auto si mijloace de transport hipo.

1. Urmele mijloacelor de transport auto
Urmele create de mijloacele de transport auto se impart in 3 tipuri®:

a) urme de rulare (create de roti)

b) urme de impact

c) urme de substante provenite de la autovehicule
a) Urmele de rulare sunt create de rotile autovehiculului si pot fi urme statice si urme dinamice.
Urmele statice de rulare se creeaza printr-un singur contact intre pneu (anvelop si camera de aer, fixate
la rotile vehiculelor) si sol Tn cazul deplasarii obisnuite a autovehiculului (fiecare portiune a pneului ia
contact cu o alta portiune de asfalt).

Urmele statice de rulare pot fi urme de suprafatd (de exemplu, urmele lasate de pneurile ude pe
asfaltul uscat) sau urme de adancime- cand obiectul creator de urma patrunde in substanta obiectului
primitor de urma (de o consistentd mai moale) generand o urma tridimensionala (de exemplu, urma
pneului imprimata Tntr-un sol moale), iar cele de suprafata pot fi de stratificare sau de destratificare.
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Urmele de stratificare — create prin transfer de substantd de la suprafata obiectului creator pe
obiectul primitor de urma (de exemplu, urmele de franare formate prin depunere de cauciuc pe asfalt).

Urmele de destratificare — create prin transfer de substanta de pe suprafata obiectului primitor de
urmd pe obiectul creator de urma (de exemplu, urmele automobilului formate prin atingerea unei
suprafete proaspat vopsite).

Din analiza urmelor statice de rulare se poate concluziona:
1. Numarul osiilor autovehiculului (majoritatea avand doua osii — osia rotilor din fata si osia rotilor din
spate)
2. Ecartamentul — adica distanta dintre rotile aflate pe aceeasi osie
3. Ampatamentul — adica distanta dintre cele doua osii.

Atat ecartamentul cat si ampatamentul sunt date stabilite pentru fiecare tip / model de
autovehicul si figureaza in cartea de identitate a acestuia
4. Detaliile desenului antiderapant al anvelopelor. Astfel, fiecare producator de anvelope are un numar de
modele pe care le comercializeaza, fiecare model avand un desen antiderapant aparte. Mai precizdm
faptul ca, de reguld, la fata locului sunt gasite urmele lasate de pneurile din spate ale autovehiculelor
deoarece pentru majoritatea maginilor distanta rotilor din fata este egala cu cea a rotilor din spate, ceea
ce face ca urmele rotilor din spate sa se suprapuna peste celelalte.
5. Latimea benzii de rulare — este mai mare cand se transporta Tncarcdturi mari ori cand viteza de
deplasare este mica si se ingusteaza pe masurad ce creste viteza de deplasare.
6. Circumferinta rotii — ce poate fi aflatd masurand distanta intre doud semne particulare consecutive
aflate in urma creata, semne generate de intercalarea in desenul antiderapant de pietricele, cioburi, cuie
s.a.

Urmele dinamice de rulare sunt create in momentul franarii — atunci cand aceeasi portiune a pneului
aluneci de-a lungul solului in momentul blocarii rotii.

Din analiza urmei de franare se pot stabili date cu privire la:
1. Starea tehnica a autovehiculului — daca sistemul de franare era in stare buna de functionare sau nu.
2. Viteza de deplasare a autovehiculului in momentul inceperii frandrii — cunoscand cd lungimea urmei
de franare este direct proportionala cu viteza de deplasare.
3. Compozitia chimica a pneului — prin ridicarea de la fata locului a particulelor de cauciuc lasate in
urma frecarii cu solul.

b) Urmele de impact — pot fi create Tn urma impactului unui autovehicul cu un obstacol fix sau mobil (cu
un alt autovehicul).

Tn cazul impactului cu un obstacol fix (zid, pom, stalp s.a.) are loc un schimb de substante intre
cele doua obiecte astfel ca pe masind vor rimane urme formate din var, coaja de copac, aschii de lemn
s.a., in vreme ce pe obstacolul lovit se vor gasi particule din vopseaua masinii, particule metalice, resturi
de sticla si plastic.

In situatia impactului mobil cu un autovehicul stationat va rezulta o deplasare a unuia dintre cele
doua vehicule (cel cu masa mai mica va fi deplasat in urma impactului) si se va pune problema stabilirii
locului impactului si a pozitiei autovehiculelor anterior. Locul de impact se determina cautand particulele
de metal, sticla, plastic, urmele de pamant sau praf ce se desprind de pe vehicule in momentul lovirii.
Impactul in depésire este dovedit de prezenta pe ambele vehicule de striatii laterale (in dreapta
autovehiculului depasit si in stanga celui ce a incercat depasirea) si de un transfer de substante intre
acestea (atat particule metalice cat si de vopsea).

In situatia coliziunii frontale intre doud vehicule in miscare ambele vor fi proiectate la distante
diferite de locul impactului, in raport de masa fiecaruia si de viteza de deplasare. Stabilirea locului
impactului prezintd o importantd deosebitd in stabilirea modalitatii de producere si in stabilirea
vinovitiei persoanelor implicate in accident.*

¢) Urmele de substante provenite de la autovehicule sunt urme materie desprinse fie din ansamblurile si
subansamblurile masinii cum ar fi : urme de sange, vopsea, ulei, vaselina, benzina, cioburi provenite de
la spargerea farurilor, geamurilor, parbrizelor, parti desprinse din caroserie, garnituri, piese de la
autovehicul si chiar incarcatura.
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Determinarea directiei de deplasare se efectueaza pe baza urmelor statice (adancime sau de
suprafatd) ale desenului antiderapant, ca si dupa forma picaturilor de ulei, a stropilor de apa sau noroi
aruncati de roti in timpul mersului, urmele acestora prezentand o forma alungita, cu partea ascutitd in
directia de mers. Directia se mai determind dupd forma urmelor de franare, gradul de imprimare a
acestora, mai pronuntat in sensul de mers, dupad cum a fost migcat materialul cu care este acoperit
drumul. Dupa ce s-au stabilit tipul si modelul mijlocului de  transport, vom avea in vedere si
urmatoarele elemente: directia de imprastiere a stropilor de apa, noroi, sange, ulei; urmele de tarére sau
alunecare create de alte obiecte decat anvelopele; cioburile, marimea si felul lor de imprastiere pe sosea,
diferite piese sau detalii desprinse de pe autovehicul. Toate aceste urme pot contribui la furnizarea de
date necesare identificarii autovehiculului

2. Urmele mijloacelor de transport hipo

Mijloacele de transport hipo si urmele create de acestea sunt cercetate din punct de vedere
criminalistic in special in situatia producerii unor accidente de trafic rutier sau in situatia investigarii
unor furturi Tn care autorii s-au folosit de asemenea mijloace pentru transportarea bunurilor sustrase.

Cel mai des sunt implicate carutele si saniile trase de cai, carele cu boi fiind din ce Th ce mai
rare.

In cazul cirutelor trase de cai se cerceteazi trei categorii de urme:”
a) urmele rotilor atelajului

b) urmele animalelor de tractiune

C) urmele insotitorilor

a) Carutele pot avea roti traditionale din lemn (imbrécate cu sind metalicd) sau pot folosi pneuri
de autoturisme (de regula, pneuri uzate). Urmele create de roti pot fi urme de adancime sau urme de
suprafatd, urme de stratificare sau de destratificare.

Din analiza urmelor create se poate masura ecartamentul rotilor (distanta dintre rotile aflate pe
aceeasi osie), element ce permite deosebirea urmelor create de caruta cu pneuri de cele lasate de un
autoturism — cunoscandu-se ca ecartamentul autoturismului este o dimensiune calculata cu precizie de
mm, In vreme ce la carute, aceasta depinde de inspiratia mesterului creator.

O altd posibilitate de distingere intre cele doud mijloace de transport este datd de existenta
jocului 1n osie la carute, ceea ce face ca urma pneului sa fie usor serpuitd (se spune ca fuleaza roata),
lucru care nu se intdmpla la autoturisme. Dacé roata este construita din lemn cu sina metalica se poate
afla circumferinta rotii cautand in lungimea urmei semne particulare care se repeta regulat, mai precis
distanta dintre asemenea doud semne. Aceste semne particulare sunt create in mod cert in urma datorita
existentei unei portiuni unde se imbina cele doud capete ale sinei metalice.
€) Animalele de tractiune creeaza urme de copite sau urme de potcoave. Din analiza urmelor create se
stabileste daca atelajul folosea unul sau doud animale de tractiune, daca acestea erau potcovite, daca
potcoavele erau noi sau uzate (la cele uzate, forma si desenul potcoavei are detalii sterse si pot fi insotite
de urme de sange cauzate de ranirea animalului de cétre potcoava foarte deteriorata).

De asemenea, se poate stabili din desenul copatei / potcoavei dacd au fost create de

monocopitate (cai) sau paricopitate (boi). Tot din urmele de potcoave se poate analiza numarul si
dispunerea cuielor de prindere (caiele), detalii importante pentru identificarea mesterului fierar care a
potcovit animalul.
d) Insotitorii mijloacelor de transport pot lasa la fata locului urme sub forma cararii de pasi. Aceste urme
sunt fie paralele cu urmele de roti — spre axul soselei (de reguld, carutasul tinand calul de capastru
pentru a-1 controla), fie urmele de picioare sunt intercalate intre urmele de roti — dovedind astfel ca
insotitorul mergea in spatele carutei. De asemenea, lipsa urmelor insotitorului poate duce la concluzia ca
acesta se deplasa 1n carutd. Stabilirea pozitiei insotitorului prezinta interes Tndeosebi Tn cazul
accidentelor rutiere in urma carora atelajul si insotitorul au fost proiectati de pe partea carosabila.

In decursul ultimilor ani stiintele juridice au cunoscut o dezvoltare exploziva atit pe plan
national cat si international atat in descoperirea probelor cit si in examinarea acestora. Hans Gross a
definit criminalistica ,, o stiintd a starilor de fapt in procesul penal”’. ®*Aceastd definitie universal valabild
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vine sd consolideze importanta pe care o are investigarea criminalistica intr-o cauza penald, statisticile
actuale ardtdnd ca aproximativ 70 % din cazuisticd este rezolvatd prin metode si tehnici strict
stiintifice.In Republica Moldova persistd deficienta de instrumente si mijloace performante utilizate in
cercetarea criminalistica a locului accidentului rutier, care ar reduce timpul investigarilor si ar inlesni
ancheta penald, ce in consecinta ar majora numarul de cazuri descoperite.
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