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Parcul de containere are o importanta deosebita intr-un terminal de containere, unde se Tndeplinesc

urmatoarele activitati:

descarcarea containerilor;

transferul containerilor in zona de depozitare;
aranjarea containerilor;

incarcarea containerilor;

reparatia containerilor;

transferul containerelor Tn centrul de grupaj;

Pentru a gestiona un parc de containere, trebuie sa avem in vedere urmétoarele elemente:

e 0 buna circulatie a camioanelor si utilajelor;

e utilizarea utilajelor astfel ca manipularea containerelor sd antreneze o Iintarziere minima a

camioanelor si autovehiculelor;

e 0 depozitare a containerelor ce permite reducerea la minim a deplasarii containerelor in timpul

livrarii;

e 0 organizare a muncii ce permite separarea activitatilor legate de livrarea importurilor, receptia

exporturilor, transferul exporturilor din zona de depozitare;

e migcari ale containerelor in parcul de containere conform instructiunilor scrise;

e 0 pozitionare a containerelor in stiva de depozitare astfel incat cutiile Incarcate pe camioane sa aiba

usa in spatele camionului;



Capacitatea unui terminal depinde de timpul de stationare al containerelor, adica a numarului de zile
in care un container ramane in terminal. Cu cit aceastd perioada este mai lungd, cu atit mai mica va fi
capacitatea terminalului. Acest factor are un efect direct asupra eficacitatii de functionare, caci daca timpul
de sejur creste, va trebui sa fie mai multe containere la sol, fie sd depozitam containerele la Tnaltimi cat mai
mari; aceastd ultima solutie antreneaza inevitabil deplasari suplimentare de import neproductive pe timpul
livrarii.

Daca se ia un exemplu: plecdm de la ipoteza ca timpul de sejur este de trei zile, iar capacitatea
parcului de containere este de 1000 TEU, cu o depozitare pe doua inaltimi. Cum intr-un an sunt 365 zile,
»continutul” parcului va fi modificat dupa urmatoarea formula:

365: 3=120 ori pe an;

Debitul anual va fi: 120 x 1000=120.000 TEU.

Daca 1n acelasi parc de containere, timpul de sejur trece de la 3 la 6 zile debitul anual va fi diminuat
la jumatate si vom avea 60.000 TEU, ceea ce inseamna o scadere foarte mare.

Deplasarea containerelor si a utilajelor Intr-un terminal trebuie sa se faca tinand cont de urmatoarele:

-nici o miscare nu poate fi facuta atata timp cat seful utilajului nu a confirmat ca echipamentul este

liber;

-fiecare migcare facuta, trebuie semnalata sefului parcului de containere.

Containerele care sosesc in terminal pot fi manipulate in orice ordine determinatd de catre
responsabilul cu programarea, adica seful de loc.Amplasarile de suprastivuire ale containerelor de export si
de import care sosesc in terminal trebuie sa fie fixate de catre seful parcului de containere. Tot acesta va
trebui sa tind la zi registrul cu miscarile precise ale containerelor.

Centrul de grupaj

Centrul de grupaj (Container freight station) este depozitul sau centrul de umplere/golire a
containerelor, magazia sau zona de grupaj si degrupaj a containerelor. El joaca un rol important in schimbul
de marfuri intre transporturile pe cale maritima sau cele terestre. Centrul de grupaj furnizeaza expeditorilor si
destinatarilor care nu transporta decat pachete mici, servicii care le permite sa foloseasca containerele.

Activititile de exploatare a unui centru de grupaj se impart in 2 mari grupe:

- tratamentul containerelor de import;

- tratamentul containerelor de export.

1. Tratamentul containerelor de import

Transferul containerelor din parcul de containere Tn centrul de grupaj. Datorita datelor furnizate de
fiecare listd cu colete se va determina ordinea 1n care containerele vor fi descarcate; factorii de care se va tine
cont sunt urmatorii:

. numarul de trimiteri pe container;
. volumul Incarcaturii;
o depozitare sub hangar sau sub cerul liber;

o spatiul disponibil.



Imediat ce s-a stabilit ordinea descarcarii, seful centrului de grupaj cere ca containerele sa fie
transferate in centrul de grupaj.
Descarcarea. Etapele descarcarii sunt:
o inspectia containerului;

. verificarea sigiliilor;

o deschiderea usilor cu grija in cazul in care marfurile s-au deplasat;
o descarcarea propriu zisa;

o pontajul;

o depozitarea marfurilor;

o tratarea marfurilor speciale sau cu stricaciuni;

° stabilirea notelor de diferenta;

o inregistrarea pozitiei de depozitare a marfurilor descarcate.

Foaia de pontaj este un document important, care dezvaluie un tablou complet al tuturor marfurilor
ce se gasesc in container, marca lor, numarul si conditia lor.

2. Tratarea containerelor de export

Receptia marfurilor destinate exportului. Exportatorul prezintd sefului centrului de grupaj o
declaratie de export. Acest act este de fapt permisul de export valabil si se refera la marfuri.

Incarcarea. Seful centrului de grupaj completeaza un bon de deplasare/miscare pentru a cere ca un
numir de containere goale si fie transferate din parcul de containere catre centrul de grupaj. Inainte de a
trece la incarcarea containerelor se va inspecta atat la interior cat si la exterior:

Inspectia exterioara fnainte de incarcare:

o nu trebuie sa existe gauri sau sfasieri vizibile pe Tnvelisul exterior;

. sistemele de inchidere ale usilor trebuie sa fie in stare buna;

. se vor inlatura etichetele vechi, ce nu au raport cu marfurile ce trebuie Incarcate;
o in containerele refrigerate se va regla termostatul la o temperatura adecvata.

Inspectia interioara Tnainte de incarcare:

o nu trebuie s ramana urme de la marfurile precedente;
o containerul trebuie sa fie uscat pentru ca marfurile ce trebuiesc incércate sa nu fie atacate;
° nu trebuie sa existe insecte sau alte animale 1n interiorul containerului, chiar dacd marfa nu risca

sa sufere de pe urma lor; prezenta acestora ar risca sa provoace intarzieri in caz de inspectie din
partea serviciului fitosanitar;

o se vor Inlatura mirosurile neplacute ce pot proveni de la marfurile precedente; acest lucru se
impune cu atat mai mult cu cat marfurile ce urmeaza a fi incarcate risca sa fie deteriorate de
catre mirosuri;

. se va verifica etichetarea containerului intrdand Tn interiorul containerului; se vor inspecta

interiorul cu usile inchise: orice lumina ce ar intra ar corespunde unui punct de intrare a apei si



de asemeni se va verifica tavanul, apa putand intra in container prin stropirea marfurilor in
timpul transportului cu camionul.

Incircarea marfurilor in interiorul containerelor:

o este foarte important sa fixam si sa fixam marfurile in interiorul containerului pentru a le proteja
de orice presiuni §i socuri care s-ar ivi pe timpul traversarii, a manipuldrii portuare, pe calea
terestra;

. se vor astupa toate spatiile libere intre pereti si marfuri pentru a evita deplasarile si miscarile
marfurilor in interiorul containerului.

Programarea operatiilor in centrul de grupaj. Regula de baza a programarii operatiilor intr-un
centru de grupaj consta in existenta unui spatiu suficient pentru a trata si a primi micile colete de import si de
export. Pentru realizarea acestui lucru trebuiesc cunoscute urmatoarele date:

Suprafata neta de depozitare utilizabild, care reprezinta suprafata disponibila pentru depozitarea
marfurilor. Corespunde suprafetei de sol totald a centrului de grupaj, mai putin suprafata culoarelor de acces
si de circulatie. Suprafata rezultata poate reprezenta 40-50% din suprafata totala.

Indiltimea stivei: cand suprafata este redusi, stivele de depozitare ar trebui si fie in principiu cat mai
inalte cu putinta.

Densitatea marfurilor: pentru a putea folosi intr-un mod eficace spatiul disponibil, trebuie sa
cunoastem coeficientii de arimaj ale diverselor marfuri..

Coeficientul de stivuire este spatiul pe care il ocupa o tond dintr-un produs dat; in alti termeni este
raportul dintre greutate si volum.

Spatiul mort. reprezinta spatiul pierdut Intre colete in timpul arimajului sau depozitarii, spatiu care

este imposibil de folosit.
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