CONSIDERATII PRIVIND PROIECTAREA SI SECURIZAREA STATIILOR
DE TRANSPORT PUBLIC

Autori: conf.univ., dr.ing. Grigore AMBROSI, drd. Gheorghe AMBROSI,
l.a. Artur TABACARU

Universitatea Tehnica a Moldovei,
Centrul National de Cercetare, Inovare si Proiectare in Transporturi,
Brandeis University (SUA)

Abstract:  Lucrarea abordeazd problematica proiectarii si securizarii statiilor de transport public. Este
argumentatd necesitatea dezvoltarii cercetarilor privind perfectionarea proiectarii Si securizarii obiectivelor
tehnologice ale liniilor de transport public Tn conditiile intensitatii sporite ale traficului rutier urban.
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1. Introducere

Simultan cu cresterea semnificativa a nivelului de motorizare, la mijlocul anilor 90 a demarat procesul de
Tncadrare in masa a transportatorilor privati la deservirea liniilor de transport in comun Tn multe orase din estul
Europei. Ca consecinta nemijlocita a acestor actiuni anacronice s-au agravat brusc vechile probleme ale traficului
rutier urban, inclusiv disfuctionalitdtile Tn statiile de transport public.

Astfel, partial si din cauza conditiilor inadecvate si amenajarii necorespunzatoare a statiilor de transport
public o parte considerabila de operatori privati nu mai opresc regulamentar in suprafetele nominalizate, ci haotic
n locurile solicitate de fiecare calator.

Statiile de transport public au devenit surse de accidente rutiere cu consecinte extrem de grave (fig.1.) si
locuri de scadere brusca a fluiditatii si blocare a traficului rutier [1], [2].

Fig.1. Accident rutier grav in statia de transport public

In prezent problematica optimizarii parametrice si securizarii statiilor transportului public este una dintre
directiile de cercetare cele mai putin abordate n domeniul studiilor in transporturile urbane. Imbunatatirea
eficientei si sigurantei transporturilor urbane poate fi realizatd prin perfectionarea functionald si ameliorarea
conditiilor de circulatie in arealul statiilor transportului public.

Problema stiintifico-practica de perfectionare a metodelor de proiectare, de crestere a eficientei functionarii
si securizare a statiilor initiale si terminus este de mare actualitate si importanta economico-sociala [3].

Preocuparile stiintifice, axate pe aspectele nominalizate, urmaresc elucidarea legitatilor circulatiei rutiere in
imediata apropiere a statiilor de oprire a transportului Tn comun si a parametrilor de functionare a statiilor in
dependenta de factorii de proiectare si exploatare. Optimizarea parametrilor statiilor de transport public contribuie
in mod hotarator la cresterea eficientei functionarii lor, imbunatatirea calitatii si sigurantei transportului.



Numarul de statii de transport public in orase este deosebit de mare, de exemplu in municipiul Chisindu
functioneaza 498 de statii ale transportului Tn comun. Cota interstatiilor ce depasesc valoarea optima pentru
conditiile capitalei este inaltd (36%). Din aceste considerente este oportuni revizuirea amplasarii si replanificarea
mai multor statii de transport public [3].

Referitor la gradul de securizare a statiilor de oprire a transportului Tn comun de pasageri din Chisinau si alte
orase ale tarii in prezent se constatd un nivel extrem de redus al acestui indicator, si, cel mai paradoxal, lipsa
oricarui interes al organelor administrative la nivel central si local fata de acest subiect relevant.

2. Aspecte privind proiectarea statiilor de transport in comun

Statia de transport Tn comun este un obiectiv complex al infrastructurii retelelor de transport destinat pentru
asigurarea conditiilor adecvate si sigure de asteptare a vehiculelor, de imbarcare-debarcare si transfer, care trebuie
sa corespunda cerintelor urbanistice si sa aiba un minim obligatoriu de amenajari si accesorii [5].

Tn statiile transportului public trebuie si se asigure deplasarea liberd si in conditii de siguranti maxima a
pasagerilor in vederea imbinarii armonioase a fluiditatii sosirii si plecarii publicului céldtor cu sosirile si plecarile
vehiculelor, inclusiv pentru persoanele in etate si cele cu dizabilitati. In statiile de transport public sunt amenajate
alveole (“buzunare”), amplasate in afara partii carosabile sau refugii de asteptare amplasate Tn zona drumului.

Amplasarea statiilor este realizatd in punctele polarizatoare de solicitanti de transport, in locurile de legatura
si confluenta cu alte trasee, considerand utilizarea cat mai completd a capacitatii de trafic a arterei pe care se
amplaseaza si de perturbare minima reciproca dintre vehiculele care deservesc in paralel statia in cauza [3], [4],
[5].

Amplasarea si proiectarea statiilor de transport public este realizata conform recomandarilor de genul celor
stipulate in lucrarile [6],[7]. Practica demonstreaza ca unele recomandari de proiectare sunt ambigui, vin in
contradictie cu realitatea si nu asigura nivelul necesar de calitate si siguranta pentru publicul calator. Conform
acestor norme de proiectare pentru frecventele actuale de circulatie la liniile de transport public statiile de
transport in comun trebuiesc marite si din aceasta cauza sau nu pot fi amplasate in mai multe puncte de retea sau
sunt sub valorile recomandate de lungime tehnologica. Lipsesc cu desavarsire prevederi de proiectare privind
pasagerii cu dizabilitati si privind securizarea statiilor.

Normele de proiectare nu permit evaluarea eficientei functionarii statiilor proiectate si fluiditatii circulatiei
in arealul lor. Necesita sa fie imbunatatite si relatiile de calcul a capacitatii de servire a statiilor de transport
public.

Este necesard realizarea de cercetdri privind stabilirea influentei parametrilor geometrici asupra timpilor
operationali caracteristici, si, implicit asupra eficientei functionale generale a statiilor de oprire.

3. Securizarea statiilor de transport public

Cresterea semnificativa a intensitatii circulatiei rutiere urbane amplifica riscurile pentru pietoni, indeosebi in
trecerile pietonale si concentratiile de public célator din statiile de transport in comun. Mobilitatea urbana
demonstreaza o tendinta generala de sporire, ceea ce impune necesitatea majorarii frecventei de servire a liniilor de
transport public [4]. [5]. Actiunea cumulata a factorilor nominalizati motiveaza elaborarea si implementarea unui
complex de masuri eficiente de securizare a statiilor de transport in comun [1].

Statisticile tragice privind consecintele extrem de grave ale accidentelor rutiere in statiile de transport public
din tarile esteuropene vin sa confirme utilitatea acestor masuri de importanta vitala. Conform analizei [8] a
cauzalitatii accidentelor rutiere comise Tn spatiul statiilor de transport in comun, s-au constat urmatoarele:

= 70 % de accidente rutiere sunt comise Tn zona intersectiilor,

= 95 % de avarii sunt comise cu participarea autoturismelor,

= 95 % de accidente sunt cauzate de derapaje necontrolate sau de defectiuni la instalatia de franare,

= 25 % de accidente au loc din cauza coliziunilor auto,

» 15 % de avarii sunt cauzate de depasirea vitezei.

Una dintre cele mai frecvent aplicate masuri de securizare, practicata in tarile cu sisteme moderne de gestiune
a traficului rutier este cea prezentata in fig.2. [8].



Uti
spatiilo

Fig.2. Shallow Footing Anti-ram Bollard System (aplicat in SUA) [8].

lizarea ca bariera a gardurilor pietonale de tip coloana este apreciata ca metoda eficientd de securizare a
r statiilor de transport public urban.

In concluzie, socotim ca este necesara sistematizarea si elaborarea conditiilor tehnice si de proiectare fata de
diverse tipuri de sisteme de securizare a statiilor transportului public, care prezinta interes practic pentru conditiile
térii noastre si care s asigure un nivel maxim de securitate pentru publicul calator.
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