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Abstract Orientarea activitafilor, ce fin de garantarea Siguranfei traficului rutier, spre utilizatorul
drumului este conditionata de suprasaturarea fluxurilor de transport, care creeaza condifii extrem de
dificile Tn procesul de deplasare pe drumurile publice. De menfionat, aceste condifii suplimentar se
complica in nodurile refelelor de drumuri. Implementarea unor noi modalitafi de reglementare a
circulafiei prin intersecfi, in baza practicii internationale, reprezintd un imperativ al timpului. In lucrare
se trateazd unele principii Si modalitili, deja probate in practica europeand, de reglementare a
circulafiei In intersecfii.

Cuvinte cheie: puncte de conflict, probabilitatea maximd a coliziunilor, indice conventional de
complexitate, sens giratoriu, capacitate de trecere, linie de contexturd, factor uman, toleranta in raport
cu erorile umane, fiabilitate, modelarea comportamentului.

Introducere

Conditiile de circulatie intr-o intersectie au
d caracter de  specificitate ca urmare a existentei
/ punctelor de intersectare a liniilor de flux vehiculare n
c i diferite directii si a punctelor de intersectare ale
N acestora cu liniile fluxurilor de pietoni. Aceste puncte
! se numesc “puncte de conflict”, intrucat pentru ele

exista probabilitatea maxima a coliziunilor.
i Conform unor date statistice, 25...30% din
d / totalul numarului de accidente au loc in intersectii. In
~ i cazul intersectiei a doud drumuri cu circulatia dublu
sens, de forma ortogonala, fiecare avand cate o banda
A pe sens, doar pe motive de intersectare a liniilor de flux
A vehiculare, pot fi determinate teoretic 32 puncte de
conflict, dintre care 16 puncte de intersectare, 8 — de
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Fig. 1. Punctele de conflict teoretic

posibile, intr-o intersectie a drumurilor, divergenta si 8 — de convergenta a fluxurilor, figura 1.
cu circulatia dublusens, cu cite o banda Numarul punctelor de conflict se determind luand in
pe sens: ¢ - puncte de convergentd; d - de considerare numarul de benzi si directiile de deplasare
divergentd; i - de intersectare. permise. In plus, aparte, se examineazi intersectarea

traiectoriilor de deplasare a vehiculelor si pietonilor.

Conform literaturii de specialitate, pentru evaluarea comparativa a complexitatii si probabilitatii
pericolului in nodurile retelelor stradale, exista unii indici conventionali. Spre exemplu, pentru
examinarea indicelui conventional de complexitate Kk, se considera ca divergenta fluxului prezintd un
pericol evaluat printr-un punct; convergenta fluxurilor — 3 puncte; intersectarea fluxurilor — 5 puncte.

Prin urmare, indicele complexitatii intersectiei poate fi determinat prin relatia,

k=n,+3n,+5n,,



n care nqgeste, respectiv, numarul punctelor de divergenta; n. - convergenta; n; - intersectare.

Nodul retelei stradale se considera simplu in cazul in care k < 40; de complexitate medie — k =
41...80; complex — k£ = 81...150; deosebit de complex — k >150. Pentru intersectia prezentata in figura, k
=112, fiind considerata ca intersectie complexa.

Masurile de dirijare a circulatiei in intersectii au drept scop eliminarea probabilitatii aparitiei
acestor puncte, cea mai simpla fiind reducerea numarului de fluxuri care au permisiunea de a patrunde
simultan in intersectie, Insd aceasta masura se rasfrange negativ asupra capacitatii de trecere a intersectiei.

1. Ridicarea nivelului de siguranta prin modificarea elementelor constructive n
infrastructura rutiera

1.1 Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu

Exemplu, privind dezvoltarea principiului de reducere a numarului punctelor de conflict Si
gradului de pericol al acestora, este sensul giratoriu de deplasare prin intersectie organizat la un nivel.
Raspandirea largd a acestei modalitati Tn practica internationald, in special, este confirmata prin
includerea Tn Convenfia privind indicatoarele si semnalele rutiere a indicatorului de sens obligatoriu
”Sens giratoriu”, care este prevazut Si Tn marea majoritate a
actelor nationale din domeniu. Sensul giratoriu se amenajeaza
in cazul nodurilor (intersectiilor) retelelor stradale de
configuratie complexd, mai cu seamd, in pietele in care
converg mai multe drumuri.

Ca caracteristici de baza a sensului giratoriu, este
lipsa punctelor de conflict de intersectare a liniilor de flux ce
parcurg intersectia Si substituirea acestora prin punctele de
convergenta si divergenta, figura 2.

Din figurda se observa ca, intersectia nu este de
configuratie complexd adicd, in acest deznoddméint, se
intersecteaza doar doud drumuri sub un unghi drept. De
mentionat 1insd, chiar dacd drumurile ce formeaza

Fig. 2. Schita privind elementele deznodaméantul au cé_te_ doua benzi pe sens, indicele
deznodamantului cu sens giratoriu si ~ complexitafii k, constituie doar 76, adica <40, astfel
punctele de conflict: / - rondul central deznodamantul 1n cauza se considera simplu. Prin urmare,
(gazonul deznoddmantului); 2 - spatiu intersectia cu sens giratoriu acorda posibilitati de deplasare
de separare a fluxurilor; 3 - punct de con- prin ea, garantandu-se o siguranta net superioara in raport cu
vergentd; 4 - punct de divergentd; 5 - indi- jntersectia ortogonald, in forma de cruce, chiar daca in prima
catoare rutiere; Lc - linia de contexturd  grymyrile sunt cu doud benzi pe sens, iar in ultima sunt doar
(impletire a fluxurilor). cu céte o banda pe sens, intrucét respectiv, k = 16 <k = 112,

n plus, organizarea sensului giratoriu, exclude necesitatea de dirijare a traficului, astfel ncét,
conditiile de deplasare impun reducerea vitezei de deplasare. Prin urmare, probabilitatea de producere a
accidentelor cu gravitate inalta se reduce, in primul rand, datoritd reducerii considerabile a vitezei de
deplasare, excluderii punctelor de conflict de intersectare a liniilor de flux si, nu in ultimul rand, datorita
unghiurilor mici dintre traiectoriile fluxurilor de conflict. Capacitatea de trecere a deznodamantului cu
sens giratoriu, practic, corespunde capacitatii de trecere a intersectiei cu circulatia dirijata prin intermediul
semafoarelor. Totodata, intarzierile in intersectia cu sens giratoriu sunt mai reduse, in cazul traficului cu o
intensitate moderati. Incadrarea vehiculelor in fluxul principal (fluxul din cadrul rondului), nu prezinta
dificultati, pentru ca viteza de deplasare a fluxului principal este, intrucatva, redusa.

Deznodamantul cu sens giratoriu, poate fi utilizat ca ,,poartd” la intrarea in localitate. Prin aceasta,
utilizatorul drumului constientizeaza ca intra in zona in care conditiile de deplasare, sunt altele decét cele
precedente. In plus, in deznodimantul cu sens giratoriu este lesne de orientat, iar prin aranjarea
arhitecturald a centrului rondului, mediului urban 1i poate fi, intr-o oarecare masura, acordatd o animare.

Totodata, organizarea sensului giratoriu este mai rationala in cazul in care, aproximativ pentru
toate directiile fluxurile sunt uniforme.




Solutionarea problemei privind garantarea sigurantei fluxurilor de pietoni, Tn unele cazuri, poate
fi obtinuta prin amenajarea trecerilor subterane.

Tn acelasi timp, pentru garantarea sigurantei Si continuitatii de deplasare prin nodul cu sens
giratoriu, In procesul de amenajare trebuie sd se tind cont de dimensiunile elementelor acestuia. Ca
element de baza este rondul (gazonul central) forma Si dimensiunea caruia, sunt in functie de configuratia
nodului (de numarul Si asimetria drumurilor care converg). In cazul gazonului central de forma circulara,
viteza de proiectare si linia de contextura (Lc), sunt in functie directd de diametrul rondului [1], conform
tabelului prezentat.

Raza rondului Viteza de Lungimea liniei de contexturi, m, atunci cind numarul de
central, m proiectare, km/h drumuri care converg este

3 4 5 6 7
30 33 54 38 - - -
40 38 70 49 36 - -
50 42 86 60 44 33 -
60 46 102 71 52 39 30
70 48 118 82 59 45 35
80 52 134 93 88 51 40
90 55 150 104 76 57 44
100 58 166 114 84 63 49

Prin urmare, intentiile administratiei publice ale municipiului Chisindu de a amenaja sensuri
giratorii pe str. Alecu Russo la intersectiile bd. Moscovei, Nicolae Dimo si Mihail Sadoveanu sunt
binevenite, prin aceasta, se poate considera ca se va contribui la ridicarea nivelului de siguranta Si
capacitatii de trecere in aceste intersectii. Dar, intentiile preconizate pot atinge rezultatele scontate doar
daci se vor respecta cerintele de amenajare mentionate.

1.2 Reconstructia si amenajarea intersectiei de configuratia literei T

Tn practica internationala, se utilizeaza Si alte modalitati de Tmpiedicare a vitezei si ridicare a
nivelului  de sigurantdi in
intersectii. Astfel, prin
modificarea configuratiei
intersectiei, in special, in afara
localitatilor, pot fi obtinute
rezultate Tnalte privind nivelul de

I 2 N siguranta.  Asadar,  prin

Fig. 3. Transformarea intersectiei in forma de cruce, in dou intersectii in forma  transformarea configuratiei
de litera “T”. (I este artera principald, 2 - drumurile conexe (atasate), intersectiei de forma crucii

¢ - punctele conflictuale de convergentd, d - divergenta). A o - .
P i e ivergenjd) ortogonale in doud intersectii de

forma literei T (drumuri conexe), figura 3, se realizeaza scopul principal, reducerea punctelor de conflict
si, implicit, probabilitatea de producere a accidentelor. De asemenea, se diminueazd gravitatea
accidentelor, intrucét se exclud punctele de conflict de intersectare a liniilor de flux.

Tn cazul reconstructiei intersectiei, dandu-i forma precum se arati in figura 3, pentru informarea
din timp a conducitorilor si avertizarea acestora despre intrarea in intersectia in forma de ,litera T”, se
practica plantarea unui grup de arbori, acestia fiind perceputi vizual, de la distantd, ca fiind plantati chiar
in limitele drumului (pe directia axei drumului) pe care urmeaza conducitorul, fapt care produce un
impact hotdrator asupra psihologiei acestuia, urmare la ce conducdtorul volens nolens reduce viteza,
figura 4.




Fig. 4. Modificarea configuratiei intersectiei in forma de literea T
si aranjamentul acesteia

Astfel, prin plantarea fasiei dense de copaci, in limitele intersectiei pe partea exterioard de vis a
vis a directiei de deplasare a fluxurilor de transport ce se apropie de intersectie, se obtine o stavilire
eficientd a vitezei. Aceastda modalitate de amenajare a intersectiilor, practicatd in Marea Britanie,
contribuie la reducerea considerabila a vitezei, intrucat conducétorii ce se apropie de intersectie vizual, de
la distanta, percep ca drumul sfarseste intr-o padure densda. ASadar, dupa cum s-a mentionat, influenta
psihologica este hotdratoare, fapt ce contribuie la reducerea vitezei de deplasare si, implicit la reducerea
numarului de accidente Si gravitatii acestora.

Concluzii

Factorul uman, care este principalul element al sistemului ”Conducator vehicul drum mediu”, este
cel mai nefiabil element al sistemului, Tntrucét acesta, Tn timpul conducerii vehiculului, este influentat de
o multitudine factori care ii diminueaza fiabilitatea, de aceea infrastructura rutiera trebuie sa fie toleranta
n raport cu erorile umane.

Infrastructura rutiera trebuie sa fie de aSa naturd, incat sa nu provoace utilizatorii drumului la
abateri de la conduita adecvata Si Tn siguranta, la comiterea erorilor ce contribuie la cresterea riscurilor de
accidentare.

Responsabilii de organizarea traficului rutier trebuie sa utilizeze potentialul drumului, din punct de
vedere a modelarii Si impunerii participantului la trafic a unui comportament adecvat Si sigur,
preintdmpinadndu-se, prin aceasta, comiterea erorilor, iar daca totusi eroarea s-a produs, apoi consecintele
acesteia sa fie cu gravitate minima.
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