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Abstract: Siguranta la volan a devenit o prioritate pentru multi producatori auto, iar acest lucru a condus la
dezvoltarea unor sisteme de securitate active §i pasive ale automobilelor din ce in ce mai moderne.
Tehnologiile auto evolueaza in mod constant, insa asa o solutie simpla, cum este centura de sigurantd, de
cdteva decenii ramdne cel mai eficient mijloc de protectie a celor din automobil. Una dintre cauzele care
contribuie la cresterea riscului de traumatizare in accidentele rutiere este si faptul, ca folosirea centurii de
siguran{d nu reprezintd o prioritate pentru conducatori si pasagerii din fatd, cu atdt mai putin pentru cei de
pe locurile din spate.

Articolul cuprinde o analiza a factorilor de risc privind neglijarea cuplarii centurii de siguranta de cdtre
ocupantii automobilului. Este descrisa eficienta centurii de sigurantd si opiniile gresite cu privire la
renuntarea cuplarii ei.

Cuvinte cheie: centura de sigurantd, accidente rutiere, amendd, siguranta circulatiei rutiere.

Centurile de sigurantd existd de peste 100 de ani in aviatie si mai mult de jumatate de secol in
automobile. Pentru dezvoltarea si perfectionarea lor producatorii de automobile au investit miliarde. Initial au
aparut centurile abdominale (anul 1957), apoi revolutionar cele in trei puncte de fixare (1959), inventate de
catre Nils Bohlin, un inginer de la Volvo, mai tarziu centurile cu mecanism de infasurare inertional (1969),
dupa care cele cu reglare pe 1naltimea umarului (1979), dupa ele centurile cu pretensionatoare pirotehnice,
apoi cele cu limitator de intindere si, In final centurile cu perna de aer incorporatd. Dezvoltarea acestui sistem
de securitate, in anul 1967, a ajuns, Tn mod inevitabil, sa fie inclus si pe scaunele din spate ale automobilelor.
In anul 1986 a fost, de asemenea, inclus pe scaunul central din spate, iar in anul 1993 a fost inclus ca standard
pe toate locurile.

Inventia lui Nils Bohlin [1] a fost recunoscutd ca fiind una dintre cele opt inventii cele mai
semnificative pentru omenire intre anii 1885 si 1985, de catre prestigiosul Birou German de Brevete si Marci.
Conform datelor de la Directia Generala de Trafic, centura de siguranta reduce circumstantele de deces intr-
un accident cu aproximativ 50%. Se estimeaza, cd aceastd inventie inginereasca a salvat deja mai mult de un
milion de vieti si a prevenit aproximativ 100000 de decese in fiecare an.

Centura de sigurantd este un dispozitiv de securitate pasivda a automobilului si un echipament de
protectie individuala, care atenueaza efectele de accidentare ale conducatorilor si pasagerilor ca urmare a
proiectarii lor in directia miscarii vehiculului Tn momentul unei coliziuni. Cele mai des utilizate sunt centurile
cu trei puncte de fixare, care reduc de 5-6 ori [2] riscul ranirilor fatd de cele cu doua puncte de fixare.

In majoritatea tarilor lumii a devenit obligatorie folosirea centurilor de siguranta, prin care se urmareste
evitarea proiectarii si lovirii ocupatului de partile dure ale interiorului caroseriei si mentinerea acestuia pe locul
sau 1n timpul oricarui accident rutier. Utilizarea centurilor de siguranta, pentru conducatorii auto, diminueaza
cu 69% socul lovirii si ranirii capului, cu 73% traumatismele fetei si cu 60% accidentarea picioarelor [3]. In
ceea ce priveste reducerea cazurilor de vatamare a ocupantilor celorlalte locuri din autovehicul, procentele sunt
de 80 la suta in situatiile de vatamare a capului si 50 la sutd in cazurile de vatamare a toracelui.

Centurile de siguranta, pe langa faptul ca protejeaza conducatorii auto §i pasagerii lor de traumatisme
grave, ca urmare a pierderii luciditatii conducatorului, mai contribuie si la sporirea considerabila a controlului
in pilotarea automobilului, anihiland forta centrifugd in viraje, curbe cu raze mici si, totodatd asigura
mentinerea pozitiei de conducere, factor deosebit de important pentru siguranta deplasarii autovehiculului.
Centura de sigurantd imprima conducatorului auto incredere in fortele sale, determindndu-1 la o conducere
prudenta, preventiva si 1i creeazd o stare de responsabilitate, ea aminteste mereu de pericolul excesului de
viteza, de consecintele neplacute ale superficialitatii in conducerea automobilului si de urmarile grave ale lipsei
de atentie.

Centura de siguranta este atat de eficientd, incat si-a pastrat trasaturile si scopul din anul 1949, cand
Volvo a prezentat prima masina cu o astfel de dotare, pana in prezent. Centura de sigurantd auto implementata
de Volvo, a fost urmata de Ford, care o oferea drept o optiune. Saab a inceput sa-si doteze masinile cu centura
de sigurantd in anul 1958, ca dotare standard, ceea ce a impulsionat si pe ceilalti producatori de automobile sa
procedeze la fel. Centura nu mai era o optiune, era o necesitate obligatorie. insa, pana in anul 1959, centura de
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siguranta era in 2 puncte de fixare, ca cele de avion. Tot Volvo a fost cea care a introdus centura in 3 puncte
de fixare, asa cum o stim si astazi. Nu degeaba cand se spune cuvantul ,,siguranta”, gandul se indreapta spre
Volvo. Tot un detaliu istoric, in anul 1970 statul Victoria din Australia, a fost primul care a facut obligatorie
purtarea centurii de siguranti a pasagerilor de pe locurile din fata.

Centurile de siguranta cu trei puncte de fixare reduc de 4 ori [4] riscul accidentarilor grave, fata de cele
in doua puncte de fixare, intervenind acceptabil si in cazul rasturnarii, iar cele de tip ,,sam”(in patru puncte de
fixare) se folosesc frecvent la autoturismele de cursd, fiind foarte eficiente in cazul coliziunilor produse la
viteze de circulatie extrem de mari sau in cazul rasturnarilor repetate.

Este adevarat ca centura de sigurantd nu previne in mod direct accidentul rutier. Dar tot atat de adevarat
este, ca ea reduce considerabil urmarile acestuia, de multe ori salvand viata. Din aceasta cauza, cuplarea
centurii de siguranta trebuie sa devina o obisnuinta a conducatorilor de autovehicule, ca si fixarea intr-o pozitie
corespunzatoare a oglinzii retrovizoare sau a spatarului scaunului Tnainte de pornire. Astfel, inainte de a porni
din loc trebuie aplicatd centura de sigurantd. Daca, aceastd actiune, dupd cum releva practica, se repeta vre-o
25...30 ori la rand, dispar asa-zisele incomoditati si procesul de aplicare a centurii nu mai creeaza necazuri,
dar devine doar o necesitate si deprindere.

C. Jerondo in cartea ,,Securitatea circulatiei: trecutul, prezentul, viitorul”, scria despre tamponarea
vehiculului cu un obstacol: ,,Nu este nimic mai ingrozitor, decdt soarta conducatorului, care in momentul
accidentului rutier se afld cu centura de siguranta necuplata”.

Pentru a putea aprecia utilitatea centurii de siguranta trebuie de urmarit ce se Intdmpla, la intrarea
automobilului intr-o coliziune. In momentul coliziunii unui autoturism cu un obstacol, intr-un interval de timp
foarte scurt, se produce o diminuare brusca a vitezei vehiculului, avand tendinta sa treaca de la viteza avuta
anterior la valoarea zero. Aceasta ,,intdrziere de franare”, astfel aparuta, se transmite cu aceeasi viteza pe care
a avut-o autovehiculul pana la coliziune, diferitelor parti ale interiorului automobilului, creand o puternica
fortd de proiectare a ocupantilor acesteia. Dacd conducatorul si pasagerii sunt ancorati de interiorul
automobilului, prin intermediul centurii de siguranta se creeaza un efect de prelungitor al spatiului de franare,
transmitind ezitarea autovehiculului catre conducétor si pasager cu o fortd mult diminuata, datoritd reducerii
unei mari parti din energia cinetica eliberatd in momentul impactului. Forta de proiectare a ocupantului aflat
intr-un automobil care circuld cu viteza de 25 km/h, parcurgand intr-o secunda un spatiu de circa 7 m, este
echivalentd cu 25 de greutati corporale a acestuia, ceea ce inseamna o fortd de aproximativ 1750 kg sau
echivalentul caderii omului de la o Tnéltime de 2,46 m (tabelul I). Pentru a completa exemplificarea cifrica a
ceea ce inseamna ,,diminuarea

Tabelul 1. Forta de proiectare a ocupantilor automobilului in dependenta de viteza [5]

Viteza automobilului pini la Iniltimea echivalenti de Greutatea omului in momentul
coliziune, km/h cadere, m coliziunii
10 0,39 982,04
25 2,46 1748,6
40 6,30 2453.,6
55 11,91 3154,7
70 19,29 3780,9
85 28,44 4349,4
100 39,37 4861,1

brusca a vitezei,, unui automobil asupra corpului omenesc, considerand greutatea corporald a unui om de 70
kg 1n stare de repaus, ea va creste vertiginos la 2454 kg in momentul aparitiei deceleratiei bruste, daca valoarea
vitezei in momentul impactului este de 40 km/h, la 3780 kg, in cazul vitezei de 70 km/h si la 4860 kg, daca
viteza este de 100 km/h.

Asa dar, de ce este utila centura de sigurantd? De tinut de volan in cazul coliziunii este posibil numai
la o0 viteza ,,a broastei testoase” de 5 km/h. Insi se circuld cu o viteza cu mult mai mare. Bratele sprijinite pe
volan sau pe bordul autovehiculului sunt insuficiente pentru evitarea proiectirii persoanelor din fatd prin
parbriz, in cazul coliziunilor puternice, deoarece soferul nu poate opune decat o fortd musculard de maxim
douad ori mai mare decat greutatea sa corporald, prin brate si 400 kg prin picioare.
de anihilare ale acesteia cu ajutorul mainilor si picioarelor. Folosirea centurii de siguranta este unica modalitate
de a actiona eficient in asemenea situatii.

Centurile de siguranta au o rezistentd la rupere care depéaseste 1500 kgf, nu sunt rigide, transmitand
lent, progresiv socul preluat, fiind prevazute cu sisteme de cuplare rapide si sigure.
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In momentul coliziunii autovehiculului,
genunchii sunt primii supusi impactului (figura 1), din
cauza distantei reduse dintre acestia si partea
inferioara a bordului, socul provoaca fracturi la nivelul
rotulei, femurului sau bazinului. Apoi corpul descrie o
miscare de rotatie in jurul punctului de articulatie
constituit de genunchi, miscare care are ca urmare
lovirea capului de parbriz sau chiar de marginea
pavilionului. In acelasi timp, cutia toracici se izbeste
de volan, ceea ce provoaca fracturi ale coastelor sau a
sternului, precum si leziuni ale cordului, pldmanilor,
ficatului sau rinichilor. Nu este de neglijat pericolul
care apare pentru ochi in momentul impactului capului cu parbrizul.

latd cum se desfasoard evenimentele, cand conducatorul la viteza de 80 km/h se tamponeaza cu un
obstacol [6]. Peste 0,026 s dupa lovitura se indoaie bara de protectie, forta, ce depaseste de 30 de ori forta de
greutate a automobilului, opreste miscarea lui pe linia scaunelor din fata, desi pasagerii, dacd nu sunt cu
centurile de siguranta cuplate, continua sa se deplaseze in salonul automobilului cu viteza de 80 km/h; peste
0,039 s conducatorul impreund cu scaunul se deplaseaza vertiginos inainte cu 15 cm; peste 0,044 s
conducatorul cu cutia toracica rupe volanul; peste 0,050 s viteza scade intr-atata, ca asupra automobilului si
tuturor pasagerilor incepe sa actioneze o fortd, ce depaseste de 80 de ori forta proprie de greutate; peste 0,068
s conducatorul cu o forta de 9 ¢ se loveste de panoul de comanda; peste 0,092 s conducitorul si pasagerul ce
std aldturea concomitent se lovesc cu capul in parbrizul din fatd a automobilului si capatd leziuni mortale ale
capului; peste 0,100 s conducatorul atarnat de asupra volanului este aruncat inapoi, el este deja mort; peste
0,110 s automobilul se deplaseaza putin Tnapoi; peste 0,113 s pasagerul ce sta in spatele conducatorului, daca
el de asemenea n-a cuplat centura de sigurantd, se afla cu conducatorul pe aceeasi linie acordandu-i o lovitura
noud si concomitent personal capata leziuni mortale; peste 0,150 s se asterne o liniste totald; cioburi de sticla
si tindari de metal cad pe pamant. Locul accidentul se acopera cu un nour de praf. Astfel, totul ia sfarsit intr-
o perioada mai mica de 0,2 s. Grozavia evenimentului, care In mare masura poate fi Inregistratd prin metoda
filmarii rapide, depaseste toate limitele. Este necesar de spus, ca in acest caz se elimind o energie colosala: la
tamponarea cu viteza de 80 km/h se elimind o energie, destula pentru aruncarea autoturismului, ce are in medie
masa de o tond, la o Tnaltime de aproximativ 30 m, deci mai sus de o cladire cu sapte etaje.

Consecintele producerii accidentelor rutiere mai depind de caracterul si pozitia corpurilor ocupantilor
autovehiculelor. Sunt situatii cand ocupantii locurilor din fatd sau din spate, ca urmare a deschiderii usilor ori
desprinderii, smulgerii lor, sunt ejectati din automobil. In asemenea cazuri riscul decesului este cu mult mai
mare, decat atunci cAnd ocupantii nu sunt aruncati din automobil.

Cercetarile efectuate asupra centurilor de siguranta cu trei puncte de fixare [4] au condus la concluzia
ca, din aproape 30000 de evenimente rutiere produse la viteze de sub 100 km/h, nu a fost semnalizat nici un
caz de accidentare mortala din randul persoanelor care au cuplat centurile de sigurantd. De asemenea,
specialistii in acest domeniu au evidentiat ca la ciocnirea frontald a unui autoturism, care se deplaseaza cu 40
km/h s-au inregistrat accidente mortale in randul ocupantilor care nu folosesc centura de siguranta, deoarece
forta de proiectare a acestora, in acest caz, are o valoare de 35 de ori mai mare decat greutatea corporald. Dintr-
un lot cercetat, in colaborare cu medicii legisti, din totalul de 10 accidentati mortal, cel putin 6 mai puteau fi
in viata, iar din totalul de 10 grav accidentati, cel putin 8 ar fi fost numai usor raniti sau chiar nevatamati, daca
ar fi purtat centuri de sigurantd. Din 104 evenimente rutiere produse intr-un anumit interval, s-a constatat ca
numai 16 persoane au folosit centurile de siguranta si toti cei 16 conducatori sau pasageri au ramas nevatamati.
Celelalte persoane angrenate in aceste accidente au fost ranite astfel: grav — 9,1%, mediu — 25%, usor — 22,7%,
restul scapand fard vatamari. Riscul ranirii grave a persoanelor implicate in accidente rutiere, care refuza
purtarea centurii de siguranta, este cu 64% mai mare, decat in situatia celor care cupleaza centura de siguranta.

Un studiu efectuat in Finlanda [7] a peste 6 milioane de accidente rutiere, in care au fost implicati peste
12 milioane de oameni, a aratat ca in cazul utilizarii centurilor de sigurantd numarul celor decedati este de 2
ori mai mic. In Polonia statistica accidentelor rutiere a demonstrat, ca 80% dintre conducitorii si pasagerii ce
au cuplat centura de sigurantd, fiind implicati in accidente rutiere nu au primit careva traume. Potrivit studiului
efectuat de Institutul Italian de Sanatate, utilizarea centurilor de sigurantd in 21 de tari a contribuit la o reducere
cu 60-80% a numadrului de accidente rutiere cu leziuni grave si decese, iar cu leziuni mai putin grave — cu 40-
60%. Expertii francezi in domeniul sigurantei pasive a automobilului au constatat ca, in cazul unei coliziuni

Fig. 1. Proiectarea conducatorului la coliziunea
frontald in cazul necuplarii centurii de siguranta
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frontale, utilizarea centurilor de sigurantd de 9 ori reduc probabilitatea primirii unor leziuni grave sau mortale
la cap 1n randul pasagerilor de pe scaunele din fata.

In urma analizei unui numir de accidente rutiere s-au obtinut urmatoarele rezultate [7]: din 300 de
pasageri, care utilizau centurile de sigurantd, numai intr-un singur caz s-a inregistrat lovirea de parbrizul din
fata, iar din 643 de pasageri, care nu utilizau centura de siguranta, asa lovitura au primit 263.

in mediu procentul deceselor in randul conducatorilor, aruncati din salonul automobilului, este de 10
ori mai mare, decat celor care utilizeaza centura de sigurantd si raman in el. Conform calculelor Consiliului
european pentru siguranta transportului (E75C), daca in tarile Uniunii Europene 95% dintre conducatorii si
pasagerii vehiculelor ar folosi centurile de siguranta, anual in accidentele rutiere ar deceda cu 7 mii de oameni
mai putin.

Intr-un studiu la Universitatea din Michigan (SUA) [7] au fost investigate 104 accidente de automobile,
in care au decedat 136 de persoane. Ca urmare, au fost trase urmatoarele concluzii: principalele cauze ale
deceselor pasagerilor constau in aruncarea lor de pe scaun, lovirea de sistemul de directie, portiere si panoul
de bord al automobilului; in general 50% dintre victime ar fi putut sa se salveze, dacd erau cu centurile de
siguranta cuplate; din cei 136 raniti, 38 au fost aruncati din automobil — daca ar fi fost cu centura de siguranta
cuplata, 18 din cei 28 de conducitori aruncati si 6 din 10 pasageri, situatia pe bancheta din fata, puteau sa fie
salvati; 18 conducatori au decedat din cauza lovirii de volan, iar in 19 cazuri conducétorii i pasagerii au
decedat din cauza lovirii de portiera; panoul de bord a devenit cauza a 15 cazuri (5 conducétori si 10 pasageri
de pe bancheta din fatd) de deces.

In general, eficienta centurilor de siguranti se manifestd prin circa 70% de vieti salvate in accidentele
rutiere critice (spre comparare cu pernele de aer — 20%). Riscul de accidentare mortald pentru conducitori la
coliziunea frontala scade de 2,3 ori, la coliziunea laterald de 1,8 ori si in caz de rasturnare de 5 ori, iar pentru
pasagerii de pe bancheta din fatd cu 40-50% si de pe bancheta din spate cu 25% [8].

In prezent in Europa, aproximativ 75% din conducitori si pasagerii de pe scaunele din fati utilizeaza
centurile de siguranti, acest indicator variind intre 50% si 90%, in functie de tard. In Republica Moldova, cu
parere de rau, acest indice este cu mult mai mic. De reguld, pe autostrazi, oamenii mai des cupleaza centurile
de siguranta, decat pe drumurile din localitate.

Conform legislatiei in vigoare [9, 10], conducatorul de vehicul este obligat in timpul deplasarii sa
poarte centura de siguranta si sd se asigure ca si pasagerii au cuplat centurile, dacad autovehiculul este echipat
cu acestea, fiind exceptati de la aceastd obligatiune conducatorii care executd manevra de mers cu spatele,
instructorii auto 1n timpul instruirii cursantilor, persoanele care detin certificat de scutire pe motiv medical
grav, eliberat de autoritatea competenta si conducétorii vehiculelor cu regim prioritar de circulatie n timpul
executdrii unei misiuni urgente de serviciu in localitdti. La randul sdu pasagerii vehiculului sunt obligati sa
poarte centura de siguranta in cazul in care prin constructia autovehiculului este prevazut acest dispozitiv.

Existd opinii conform carora prinderea in centura de sigurantd il imobilizeazd pe conducator,
diminuandu-i sansele de salvare in cazul unui incendiu declansat instantaneu, in cazul caderii intr-un bazin
acvatic ori ca urmare a rasturndrii sau coliziunii frontale. Nimeni nu exclude posibilitatea aparitiei unor
incendii la automobilele aflate in miscare, dar numarul acestor cazuri este destul de mic. Mai mult,
dispozitivele moderne de cuplare a centurilor permit desprinderea din chingi in cateva secunde, astfel incat
parisirea autovehiculului de citre ocupatii acestuia rimane doar o chestiune de ordinul momentelor. in cazul
incendiului declansat ca urmare a unei coliziuni sau rasturnari, centurile de sigurantd 1i ajutd pe ocupantii
automobilului sa nu-gi piardd cunostinta prin lovirea capului de caroserie, astfel cd parasirea automobilului
este posibild cu mult Tnainte ca focul sa patrunda in interior. De asemenea, cei care intervin asupra unui
conducitor ramas pe bancheta gratie centurii de siguranta, au mai multe sanse sa-1 salveze decét asupra unui
om cdzut sub bord intre banchete sau volan. Accidentele cu caderea automobilului intr-un bazin acvatic sunt
si mai putine, decat incendierea automobilelor.

Unii conducatori considera cé la deplasarea prin localitati, datorita vitezei reduse de deplasare se poate
neglija cuplarea centurii de sigurantd, firi ca aceasta si prezente un pericol pentru viati. Intr-adevir, la
deplasarea cu viteza de pana la 30 km/h probabilitatea de deces este micd, dar conducatorul primeste
traumatisme serioase. Ins in cazul coliziunii cu un vehicul din sensul opus la aceeasi viteza, conducitorii in 9
din 10 cazuri isi pierd viata. Conform statisticii [11], 80% dintre accidentele rutiere au loc la viteze mai mici
de 65 km/h, aceasta fiind destul pentru a primi o trauma egald cu echivalentul caderii de la inéltimea unei
cladiri cu 6 etaje.

Un alt motiv pentru care nu este necesara cuplarea centurii de sigurantd o parte dintre conducatori il
considera deplasarea pe distante mici. Aceeasi statisticd vorbeste, cad 75% dintre cazurile de deces a
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conducatorilor au loc in raza de 40 km de la casd. Uneori primblarea cu automobilul pana pe strada vecind ar
putea finaliza cu accident rutier.

Opinia, ca copilul poate fi tinut in brate de cétre un pasager matur cu centura cuplata, fard a pune in
pericol viata copilului este o opinie gresita. In cazul coliziunii, chiar si la viteza de 30 km/h, copilul cu greutatea
de 7 kg garantat va scdpa din bratele persoanei mature, deoarece asupra copilului actioneaza o forta de 135 kg,
care este practic imposibil de retinut.

Alte opinii gresite in dauna cupldrii centurii de sigurantd constau In aceea, ca cel mai sigur loc din
automobil este cel din spatele conducitorului si in general pasagerii de pe bancheta din spate pot sa nu cupleze
centura de siguranta. Statistica confirma, ca cel mai sigur loc in spate este cel din mijloc, fiind cu 16% mai
sigur fata de alte locuri din automobil, cu o singura conditie: pasagerul sa fie cu centura cuplata. In caz contrar,
sansele de a fi proiectat prin parbrizul automobilului la coliziunea frontald sunt maximale. in plus, pasagerul
de pe bancheta din spate cu centura necuplatd in urma proiectarii prin salonul automobilului poate traumatiza
mortal pe ceilalti ocupanti in cazul unui accident.

Necuplarea centurii de siguranta se motiveaza prin dotarea automobilului cu pernad de aer. Aceasta
opinie gresita a fost impusa in anii 60...70 ai secolului trecut prin reclamarea pernelor de aer ca un potential
inlocuitor al centurilor de siguranta. in cazul accidentului, corpul se deplaseazi in intimpinarea pernei de aer,
insa perna o face cu o viteza mai mare, de 300 km/h. Centura cuplata face ca corpul sa se intalneasca mai tarziu
cu perna de aer. Perna de aer este prevazuta sa lucreze impreuna cu centura, de aceea si se considerd un mijloc
aditional de protectie. Contactul corpului cu perna trebuie sa se produca atunci, cand perna este complet
umflata si a inceput sa se dezumfle, dar nu mai devreme, ceea ce ar putea cauza traume. Cuplarea centurii de
siguranta pe la spate nu usureaza traumatismele pe care ar putea sa le primeasca conducatorul sau pasagerul in
cazul unui accident rutier.

Desi sunt obisnuite cu centurile de siguranta si toatd lumea este de acord cu faptul ca salveaza vieti,
majoritatea femeilor gravide nu cupleaza centura de siguranta, din motivul ci ar putea sd incomodeze fatul, iar
in cazul unui accident sau a unei franari bruste poate chiar sa-i faca rau. Asociatia Americana a chirurgilor
ortopezi avertizeaza ca centura de siguranta este cel mai la indemana si eficient mod de a proteja viata femeii
insdrcinate si pe cea a copilului nenascut in timpul calatoriei. Nu exista nimic care s demonstreze ca centura
de siguranta ar putea provoca rani fatului, uterului sau placentei, oricat de puternica ar fi coliziunea.

Alte motive pentru a nu cupla centura de sigurantd constau in argumentele cd sunt incomode,
deranjeaza, irita, botesc hainele, nu functioneaza, nu sunt de marimea potrivita, as prefera sa fiu aruncat din
automobil in caz de accident, sunt un conducitor bun si nu se va intampla cu mine etc., nu absolveste
conducitorii de raspundere si pot cauza traumatisme in cazul accidentelor de circulatie.

Tabelul 2. Amenda administrativa pentru necuplarea centurii de siguranta [12, 13]

Tara Amenda Tara Amenda
Austria dela35€ Letonia dela30€
Belgia dela110 € Lituania dela30€

Bosnia 3 dela20€ Luxemburg e
Hertegovina
Bulgaria 25 € Macedonia 20€
Marea Britanie pana la 595 € Moldova 22-30 €

Cehia 80 € Muntenegru dela40€

Cipru 85 € Norvegia 90 €
Croatia 65 € Olanda 140 €

Danemarca 200 € Polonia 25 €
Elvetia delas50€ Portugalia dela 120 €
Estonia pand la 200 € Romania dela30€

Finlanda 35€ Serbia 45 €
Franta dela135€ Slovacia dela20€

Germania 30€ Slovenia 120 €
Grecia de la 350 € Spania de 1a 200 €
Irlanda dela60€ Suedia dela 170 €
Islanda 30€ Turcia 25€
Italia dela80 € Ucraina de la 30€
Malta dela25€ Ungaria delas50€
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In scopul trezirii la conducatori a simtului de utilizare a centurilor de siguranta la unele automobile se

instaleazd indicatoare luminoase speciale, la care se aprinde inscriptia sau simbolul ,,cuplati centurile de
siguranga”’. Mai sunt intlnite dispozitive, ce deconecteaza instalatia de aprindere sau care intrerup admisia
combustibilului, daca conducatorul nu a cuplat centura de siguranta.

In scopul pedepsirii celor ce neglijeaza folosirea centurilor de siguranti in toate tirile lumii este

stabilita amenda administrativa (tabelul 2). In o serie de tari conducatorul, ce nu a cuplat centura de siguranta,
in caz de accident nu primeste compensatia pentru asigurare, iar in alte tari utilizarea centurilor de siguranta
duce la cresterea sumei compensatiei asigurarii cu 25%.

10.

11.

12.

13.

Concluzii:

Centura de siguranta este un dispozitiv de securitate pasiva a automobilului si un echipament de protectie
individuala, care protejeaza conducatorii auto si pasagerii lor de traumatisme grave.

Centura de siguranta nu previne in mod direct accidentul rutier, reduce considerabil urmaérile acestuia, de
multe ori salvand viata.

Sansele de supravietuire a ocupantilor autovehiculului, cu centura de siguranta necuplata, sunt minime, in
cazul unui accident rutier produs la viteze mai mari de 40 km/h.

Centura de siguranta reduce cel putin de 2 ori numaérul de persoane decedate in urma accidentelor rutiere.
Neutilizarea centurii de sigurantd este cea de-a doua cauzi de deces in accidentele rutiere, dupa viteza
excesiva si situandu-se inaintea condusului in stare de ebrietate.

Centura de siguranta imprima conducéatorului auto incredere in fortele sale, determinandu-1 la o conducere
prudentd, responsabila si-i aminteste mereu de pericolul excesului de viteza.

Cuplarea centurii de sigurantd in timpul conducerii este obligatorie in toate tarile, inclusiv in Republica
Moldova. Insi statistica arati, ci aceasti obligatie din careva motive este neglijati de majoritatea
conducatorilor, ceea ce conduce la cresterea numarului de victime in accidentele rutiere.

Problema necuplarii centurii de sigurantd nu va pierde din actualitate atata timp, cat fiecare conducator si
pasager nu va constientiza, ca responsabilitatea privind ceea ce se intampla cu el si cei din jur depinde de
decizia lor.

Pentru cuplarea centurii de siguranta este nevoie de doar cateva secunde, care ar putea sa-ti salveze viata.
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