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Rezumat. Pornind de la situatia actuala a aglomerarilor in ceea ce priveste transportul public si
personal, sunt necesare analize si propuneri de noi metode si tehnologii in scopul modernizarii
sistemului de transport si a infrastructurii acestuia. Solutia de baza cercetata reprezinta schimbarea
modului de deplasare si folosirea transportului public in scopul evitarii transportului personal.
Ludnd in consideratie diversitatea tipurilor de transport, de la cel auto, naval, feroviar si aerian, 0
problema primordiala o constituie interconexiunea acestora, in acest scop, este necesard proiectarea
si organizarea platformelor multimodale pentru facilitarea corelarii usoare si eficiente a acestora.

Cuvinte cheie: nod intermodal, infrastructura transportului, transport feroviar, autogarda, material
rulant.

1.  Introducere

Odata cu evolutia dezvoltarii economice a contextului urban si cresterea relatiilor dintre om,
activitatea sa ca angajat si buna sa existentd, cit si datoritd cresterii numdarului populatiei si a
mobilitatii acesteia, a iInceput tot mai mult sa se puna accent pe transportul de pasageri si infrastructura
principalelor aglomerari urbane.

Interactiunea dintre transporturi si amenjarea teritoriului este de necontestat. Orice dezvoltare
a sferei de activitati va genera deplasari viitoare, isi va avea aportul asupra sistemului de transport si
invers, astfel dezvoltarea sistemului actual de transport va duce si la dezvoltarea sistemului de
activitati si situatiei economice din jurul acesteia.

Noile dezvoltari stiintifice transformate din ce in ce mai activ in progrese tehnologice isi au tot mai
mult aportul in satisfacerea si stimularea nevoilor de mobilitate.

Pe infrastructurile sistemelor de transport se inregistreaza astazi importante fluxuri de bunuri
si persoane care confirmd, atat segregarea spatiald cat si globalizarea si mondializarea. Aceasta
mobilitate individuald in contextul ariei geografice deservite (in raport cu care distingem deplasarile
locale, regionale, interregionale) demonstreaza legatura dintre structura spatiului, nivelul de
dezvoltare al acestuia (amenajarea teritoriului, urbanism) si transporturi.

Dezvoltarea aglomerdrilor cu diferite functii urbane genereaza deplasari, care la randul lor
creeazd nevoia de noi facilitifi de transport, si la rindul lor cresc accesibilitatea si motiveaza
dezvoltarea viitoare a acestor zone.

Luind in considerare surplusul necesitatii acestei mobilitati, a numarului de transport ce in multe
cazuri depaseste capacitatea infrastructurii acestor aglomerari, densitatea transportului individual in
problemele cum ar fi aglomerarile de transport, ambuteiajele si incapacitatea sistemului de mobilitate
sa asigure densitatea deplasarilor existente. La fel, luind in consideratie ca transportul de pasageri se
separd pe doud fluxuri importante, unul fiind transportul interurban si celdlalt fiind transportul de
pasageri din suburbii ce asigura acoperirea necesarului fortelor de munca cu locatarii din suburbii ce
zilnic tranziteaza orasele, fiind in un numar destul de amplu, acopera o buna parte a infrastructurii
urbane existente.

Reiesind din acest context apare necesitatea dezvoltarii si pogresului sistemului de transport de
pasageri existent in unul modern diversificat si calitativ.
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Congestia transportului de pasageri interurban si transportul de pasageri extern creaza dificultéti
considerabile in reteaua stradala existenta suprasolicitind potentialul infrastructurii existente, la fel,
cresterea numarului transportului personal din cauza calitdtii scdzute a celui public (Roman et al.,
2014; Norman, 2012; Rudic et al., 2018), si lipsa motivarii suficiente din partea institutiilor
corespunzatoare in modificarea modului de mobilitate si cresterea atractivitatii transportului in comun
la fel duce la suprasolicitarea retelei stradale existente a orasului Chisinau.

O altd problemd destul de impunatoare este lipsa conexiunilor si interconexiunilor intre
modurile de transport urban, astlfel, este necesar sa se creeze si dezvolte noi poli de schimb ce vor
asigura intermodalitatea. Aeroporturile, garile feroviare si autogdrile trebuie transformate in platforme
multimodale pentru pasageri (Roman et al., 2014; Vaculovschi, 2017; Norman, 2012; Comisia
Europeana, 2011).

Pentru asigurarea si implementarea noilor abordari propuse, un rol important il are evitarea
monopolului in transportul public de pasageri si crearea conditiilor optime, spre atragerea
antreprenorilor particulari in dezvoltarea retelei transportului de pasageri stipulat in cadrul legal al
legislatiei 1n transport (Cotruta et al.,2017).

2. intrebiri de cercetare

Care sunt scopurile predominante a utilizarii transportului in comun de pasageri?

Care sunt mijloacele de transport cel mai fregvent utilizate petru realizarea activitatilor zilnice?

3. Care este gradul de siguranta si comfort oferite de mijloacele de transport in comun la etapa
actuala?

4.  Care sunt principalele probleme referitoare la accesul peroanelor cu dizabilitati la transportul in
comun in municipiul Chisinau?

5. Care sunt principalele directii in vederea imbunatatiirii sistemului de transport in comun pentru
dezvoltarea si rationalizarea activitatii acestuia.

N

2.1. Probleme si dificultiti ce persista in transportul de pasageri

Incepind de la principala si cea mai actuald problema a transportului de pasageri ce scade
atractivitatea acestuia si sporeste cresterea numarului transportului personal este calitatea
transportului de pasageri (Ceban et al., 2013; Vaculovschi, 2017). Prin calitate se disting urmatoarele
subpuncte principale: 1. calitatea serviciului in sine, 2. calitatea materialului rulant.

Calitatea serviciului presupune comoditatea si actualitatea utilizarii acestui tip de transport, asta
ar Tnsemna accesibilitatea sa pentru a oferi posibilitatea beneficiarilor ce utilizeaza acest tip de
serviciu de a fi mobili, de a putea accesa, fard a utiliza transport alternativ, pincipalele puncte de
interes necesare vitalitatii sale. Ce ar presupune asta?: asta ar presupune tranzitarea principalelor
puncte de interes ale aglomerarilor urbane, densitatea statiilor pentru ca materialul rulant sa fie usor
accesibil, serviciul informativ al acestui tip de transport sa fie bine pus la punct pentru ca utilizatorii
sa il poatd exploata cu exigente fixe n ceea ce tine de graficul de activitate al acestuia, traficul existent,
tipul transportului si rutele, localizarea materialului rulant in timp real.

O alta solutie ar fi eficientizarea transportului de pasageri si reducerea considerabila a costului
pentru utilizarea transportului public si acoperirea partiald sau chiar totald a costurilor pentru
transportul public de catre stat, in acest context creste atractivitatea transportului In comun si
reducerea la minim a transportului personal, aceasta solutie va rezolva considerabil problema poluérii
mediului de cétre transport luind in consideratie ca vehiculele utilizate in transportul public vor fi
ecologice, la fel aceastd solutie va rezolva problema congestiei traficului si supraexploatarea
infrastructurii drumurilor.

Calitatea materialului rulant reprezintd totalitatea masinariilor ce presteaza acest tip de serviciu,
cum ar fi troleibuze, autobuse, maxi-taxi si calitatea cestora. Cu parere de rau, la etapa actuala,
totalitatea materialului tehnic ce presteaza serviciile de transport este sub nivelul mediu al calitatii
admisibile si o mare parte chiar 1n o stare destul de degradata, asta presupune vehicule invechite, cu
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o stare a exteriorului si interiorului deplorabild, cu conditii sub mediu, autovehicule poluante,
neeconome din punct de vedere al eficientizarii termice si utilizarii de combustibili, lipsa transportului
ecologic 1n ceea ce priveste combustibilul utilizat. Prezenta unor coridoare ecologice ce ar putea
diminua poluantii emanati in exterior de transport ar fi un avantaj in diminuarea acestei probleme
(Comisia Europeana, 2011; Cotruta et al.,2009).

O alta problema destul de importantd la moment o constituie lipsa partiald sau totald a
conditiilor oferite de transportul public pentru persoanele cu dizabilitati. Daca transportul interurban
este cit de putin adaptat pentru a facilita transportarea persoanelor cu dizabilitati, si asta se refera la
troleibuze, chiar dacé conditiile sunt minime, ele sunt, pai in ceia ce priveste transportul extern si cel
tranzit, aceste conditii practic lipsesc total.

Ce ar presupune eceste conditii?

e latimea trotuarelor; trotuarele nu sunt suficient de late pentru a permite trecerea simultana a
cel putin doud scaune cu rotile pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii.

e finaltimea bordurilor in statii; bordurile nu sunt adaptate necesitatilor persoanelor cu
dizabilitati, sunt prea inalte si nu au unghiul de inclinare suficient pentru mobilitatea usoara a
persoanelor ce se deplaseaza in carucioare cu rotile.

e lipsa unor spatii amenajate in statiile de autobuz unde persoanele in scaun cu rotile sa poata
astepta autobuzul.

e atitudinea conducatorilor auto doar partial pozitivd si amabild ce ar presupune ajotorul
persoanelor cu mobilitate redusa de a se urca in transport, oferirea de timp suficient pentru a
se urca, oferirea suportului pentru coborire.

e oferirea transportului gratis pentru persoanele cu dizabilitati si se referd nu doar la transportul
interurban dar si pentru transportul extern orasului.

¢ lipsa dotarii mijloacelor de transport conform necesitatilor persoanelor cu dizabilitéti, asta ar
presupune ca minerele sd fie la indltimea acceptabild, la fel insuficienta sau chiar lipsa
locurilor si scaunelor special amenajate perosanelor cu dizabilitati de diferite categorii
(Badescu et al., 2015).

e lipsa echipamentelor speciale (rampe, lifturi), care sa permitd accesul persoanelor cu
dizabilitati. Totodatd, suprafetele de acces ingreuneaza mobilitatea persoanelor cu dizabilitati.

e asigurarea insuficientd cu panouri de informare, vizuale sau auditive si a altor tipuri de
informare pentru persoanele cu diferite tipuri de dizabilitati.

Diversitatea scazuta a tipurilor de transport, lipsa conexiunilor si interconexiunilor intre
modurile de transport la fel scade accesibilitatea cestora, lipsa polilor de schimb si a platformelor
multimodale dintre diferitele tipuri de transport cum ar fi cel aerian, transportul feroviar si a
autogarilor (Roman et al., 2014; Vaculovschi, 2017; Norman, 2012; Comisia Europeana, 2011).

Luind in consideratie ca la etapa actuald nu existd nici un nod intermodal pentru a face accesul
direct dintre un tip de transport la altul, fiind separate toate, si asta se refera la aeroportul de la periferia
orasului, autogdrile existente ce sunt 3 la numar si e nevoie de transport intermediar pentru a face
conexiunea dintre ele, cit si gara feroviard ce la fel nu e legata direct cu nici o autogara sau aeroport
si necesitind transport aditional pentru a face conexiunea dintre ele, asta presupune o multime de timp
pierdut in zadar, transport in plus pentru a le accesa si incdrcarea retelei stradale cu un umar
considerabil de pasageri ce trece de la o locatie la alta.

Concluzii

In concluzie se poate de spus cu sigurantd ci sistemul de transport in comun al orasului
Chisindu necesita consolidéri considerabile in ceia ce priveste calitatea acestuia, accesibilitatea sa si
dotarea suficientd. Luind in considerare interdependenta dintre infrastructura unui oras si dezvoltarea
sa economicd, este necesar de a atrage noi investitii in modernizarea cit mai rapidad a sistemului de
transport existent.
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