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REZUMAT

Teza de master "Studierea elementelor de securitate a infrastructurii partii carosabile pentru
trecerile de pietoni" contine trei capitole, 40 de figuri, 6 tabele si 18 surse de bibliografice, calcule
teoretice si decizii de infrastructurd la nivel de implementare si organizarea trotuarelor pentru
iesirea pietonilor spre trecerile amenajate.

Memoriul explicativ a fost intocmit in conformitate cu cerintele actuale ale ghidului privind
elaborarea tezei de master a Universitatii Tehnice.

Primul compartiment a lucrdrii justificd relevanta subiectului, sa analizat si au fost stabilite
principiile generale de cercetare si cauzele principale a accidentelor cu implicarea pietonilor. Cele
mai dese acidentele cu mplicarea pietonilor sunt pe trecerele de pietoni. Rezolvarea este posibila,
dar este necesar de facut investitii si o abordare cuprinzatoare, oferind solutii simultane a unor
probleme traditionale. Elaborarea cerintelor moderne de sigurantd la trecerile de pietoni, cu
reglemetarea vitezei de circulatie si intensitatea traficului de vehicule i a pietonilor.

Al doilea compartiment a lucrarii, argumenteaza utilizarea trecerilor de pietoni la nivele
diferite si treceri de pietoni sigure la acelasi nivel, provocand trecerea carosabilului 1n locuri
interzise in afara tecerilor de pietoni, informatiile de instalare si locatia celei mai apropiate treceri
de pietoni. Trotuare imbundtétite in asa mod, ca sd fortam pietonii sa traverseze strada pe trecerea
de pietoni, de obicei pietonii nu aleg o parte mai sigura ci mai convenabila a drumului, care poate sa
fie nu cea mai sigura, care de multe ori duce la consecinte grave. Utilizarea gardurilor pietonale in
zone de drumuri periculoase pentru trecerea partii carosabile.

In a treia sectiune a lucrdrii, sau analizat limitatoarele de vitezid amplasate pe partea
carosabila, 1n apropierea scolilor, gradinitelor, precum si aglomerdrile de copii - acestia sunt pietoni
imprevizibili. De asemenea, trebuie "aranjate" obstacole de viteza langd institutiile sportive si
spitale, inainte de treceri de pietoni, bariere, in apropiere benzindriilor, cladirilor, locuri de parcare,
in cazul in care existd permanent o multime mare de oameni. Locurile unde nu se utilizeaza
limitatoarele de vitezd de cauciuc — autostrada, care pot provoca accidente grave, precum si poduri,
statiile transportului public, pasaje, tuneluri. Pe autostrdzile cu mai mult de 3 benzi sunt interzise
instalarea limitatoarelor de viteza.

Lucrarea prezentatd este finisatd cu propuneri pentru implimetarea elementelor de
infrastructura a partii carosabile la trecerile de pietoni, iIn dependenta de numarul de pietoni care

traverseaza strada pe ora.



SUMMARY

The final work for the master's degree program "Safety and greening of road transport" on the
topic "Studying the security elements of the roadway infrastructure for pedestrian crossings"
contains three chapters, forty design, six tables and eighteen literaturnyx source reasoned theoretical
calculations and production decisions on the level of implementation of the proposed development
and the conclusions on the safety of a pedestrian crossing the roadway.

Explanatory notes drawn up in accordance with the Regulations of the TUM organization and
conduct of training highly qualified personnel for the cycle - master.

The first section of the work justifies the relevance of the topic, we analyze and establish the
main activities and related causes of accidents involving pedestrians. Hitting at pedestrian crossings
- pedestrians the most acute problem today. Its resolution is possible, but it requires investment and
a comprehensive approach, providing simultaneous solution of some problems of traditional hiking.
Razrabotyvaem relevant existing safety requirements of pedestrian crossings with modern high-
speed mode of movement and intensity of traffic of vehicles and pedestrians.

The second section of the work, encourages safe use multilevel pedestrian crossings and safe
pedestrian crossings flatten, causing the roadway transition at an undisclosed location and move the
roadway is a pedestrian crossing, the installation information on the location of the nearest
pedestrian crossing. Improved sidewalks and pedestrian paths, forcing pedestrians to walk on the
carriageway, and they usually do not choose a safer and more convenient side of the road, which
may be on the side of the associated movement, which often leads to serious consequences.
Creating sufficient use of pedestrian fencing in areas of roads, dangerous to their transition
pedestrians.

In the third section of the paper, got acquainted with the speed bumps are equipped with roads
that pass schools and kindergartens as well as children - this is the most unpredictable pedestrians.
It should also be "stacked" for speed obstacles near the sports facilities and hospitals, before
pedestrian crossings, gates, near gas stations, apartment buildings, parking lots, buildings, where
there is always a large crowd of people. Places where the rubber speed bump is not used - a
highway on which such an obstacle could lead to a serious accident, as well as bridges, public
transport, overpasses, tunnels, traffic. Do not install speed bumps on multi-lane highways, with
more than three lanes.

Final work is completed master's literary sources and the general conclusions for the
implementation and deployment of security infrastructure elements of a pedestrian crossing the

roadway.
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INTRODUCERE

Problema accidentelor in transportul auto a devenit deosebit de acutd in ultimul deceniu din
cauza inconsecventei infrastructurii de transport rutier existenta cu nevoile societatii si ale statului
in trafic sigur, eficacitatii insuficiente a functionarii sistemului de sigurantd rutierd, precum si
disciplina extrem de scdzutd a utilizatorilor drumurilor.

Principalele tipuri de accidente de circulatie sunt coliziunea cu un pieton, coliziunea,
rasturnarea, coliziunea cu un obstacol, coliziunea cu un vehicul in stationare. Peste trei sferturi din
toate accidentele rutiere sunt legate de incilcari ale Regulilor Rutiere de citre conducitorii auto. in
fiecare al optulea accident, de vina este soferul, aflat in stare de ebrietate. Aproximativ o treime din
toate accidentele sunt asociate cu alegerea gresita a vitezei.

Fiecare al saptelea sofer care a comis un accident de circulatie nu are dreptul de a conduce un
vehicul. Aproximativ 13% dintre accidentele de circulatie au loc ca urmare a conducerii in traficul
din sens opus. Rata accidentelor este in crestere din vina soferilor de vehicule detinute de persoane
fizice.

Pietonii reprezintd cel mai mare si mai vulnerabil grup de utilizatori ai drumurilor.
Continuarea situatiei dificile cu accidente este determinata in mare masura de mobilitatea din ce in
ce mai mare a populatiei odatd cu redistribuirea existentd a traficului din transportul public in
transportul privat, disproportia tot mai mare intre cresterea numdrului de masini si cresterea
lungimii retelei rutiere, neconceputa pentru fluxurile de trafic moderne.

Astfel, infrastructura de transport rutier existentd in orase corespunde de fapt cu nivelul de 60-
100 de masini la o mie de locuitori, In timp ce nivelul actual de aprovizionare cu autoturisme a
depasit deja 200 de masini la o mie de locuitori.

Consecinta acestei situatii este deteriorarea conditiilor de trafic, aglomeratia, cresterea
consumului de combustibil, degradarea mediului si cresterea numarului de accidente de circulatie.
In prezent, peste 70% din toate accidentele rutiere au loc in orase si localititile rurale. Rata de
crestere a numarului de victime in orase depaseste rata de crestere a numarului de accidente rutiere.
Aproape 60% dintre accidentele de circulatie au loc in municipii, in centre raionale, regionale.

Studiul caracteristicilor leziunilor rutiere moderne aratd ca existd o crestere treptatd a
numarului de accidente rutiere in care victimele primesc leziuni caracterizate de o anumita gravitate
a leziunilor. Organizarea ineficientd a muncii pentru a acorda ingrijiri medicale victimelor este una
dintre principalele cauze ale mortalitatii ridicate Tn accidentele rutiere.

Avand in vedere situatia actuala, trebuie Intreprinse urmatoarele masuri:



- continuarea lucrdrilor de organizare a traficului si a pietonilor, inclusiv introducerea de
scheme si proiecte integrate de organizare a traficului si a sistemelor automate de control al
traficului de importanta principald, raionala si la nivelul orasului, extinderea domeniului de aplicare
a lucrarilor privind constructia de treceri de pietoni subterane si supraindltate;

- continuarea lucrdrilor la realizarea unor dispozitive moderne de control si sisteme tehnice de
noud generatie pentru reechiparea Inspectoratului de Stat pentru Siguranta Rutierd al Ministerului
Afacerilor Interne al Republicii Moldova;

- desfasurarea de campanii menite sd formeze stereotipuri stabile de comportament respectuos
de lege in randul utilizatorilor drumurilor;

- cresterea rolului asociatiilor si organizatiilor obstesti in desfasurarea activitatii preventive;

- imbunatatirea lucrarilor de prevenire a accidentelor rutiere ale copiilor;

- imbunatatirea formelor si metodelor activitdtilor de control si supraveghere care vizeaza
respectarea de catre utilizatorii drumului cu standardele si regulile stabilite;

- imbunatatirea formelor si metodelor de cooperare internationald pe probleme de siguranta

rutiera.
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