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Cuvinte Cheie

Transportul - influenteazd dezvoltarea economicd a unui stat prin, contributia sa la
cresterea mobilitdtii si posibilitatea transferarii factorilor de productie, in special a fortei de
munca, in locurile unde acestia pot fi utilizati eficient, prin asigurarea procesului de productie,
prin facilitarea transferului bunurilor si persoanelor in centrele de productie si consum, prin
reducerea costurilor datoritd progresului in domeniul transportului, care poate conduce la
modificarea unor functii de productie.

Poluarea fonicd - reprezinta o alta problema majord de mediu cu efecte asupra sanatatii

care este asociata transporturilor.

Gazele de esapament - reprezintd un pericol nu doar pentru ca sunt principala cauzd a
aparitiei unei maladii grave, un mediu poluat accelereaza evolutia bolilor deja existente. De
exemplu, aflarea indelungata sub actiunea gazelor de esapament sporeste cu 15% riscul de
infarct.

Monoxidul de carbon (CO) - este un gaz foarte periculos, ce are o pondere din ce 1n ce

mai mare printre poluantii devastatori.


https://www.eea.europa.eu/themes/human/noise

Bioxidul de carbon - 1intalnit in atmosfera in proportie de 0,03% nu produce tulburari
manifestate decat in situatiile in care este impiedicata trecerea gazului din sangele venos in
alveola pulmonara si eliminarea lui prin aerul expirat.

Dioxidul de sulf (SO;) - produs in principal de arderea carbunelui dar prezent si In emisiile
motoarelor diesel, se combinda cu apa din atmosfera si provoaca ploile acide care distrug
vegetatia si cladirile.

Azotul NO - compusii azotului contribuie constant la poluarea atmosferei, bioxidul de
azot NO, este unul din cei mai periculosipoluanti.in afara de faptul cd NO, este toxic ca atare la
anumite concentratii, el contribuie nemijlocitla formarea smogului — fotochimic, un produs
complex alcatuit din diversi compusi chimici si avand cd substrat fizic particule de aerosoli
(suspensii solide sau lichide din atmosfera).

Gazul carbonic - cel mai important din ciclul carbonului este inofensiv si aduce
carbonul pentru fotosinteza.

Poluarea atmosferici - cea mai gravi, se manifesta sub forma ploilor acide. Inca din anul
1950 s-a semnalat in Norvegia, scaderea productiei de peste din cele peste 200 de lacuri
existente, o saracire a solului in substante nutritive si uscarea masiva a padurilor.

Efectele ploilor acide se fac simtite, atat asupra solului, padurilor cat si asupra apelor de
suprafata si a vietuitoarelor acvatice.

Marele Smog al Londrei - sau Marele Smog din 1952, a fost un eveniment sever de
poluare a aerului care a afectat Londra, Anglia, in decembrie 1952. O perioadd de vreme
neobisnuit de rece, combinata cu un anticiclon si conditii fard vant, a colectat poluanti din aer, in
mare parte proveniti din folosirea carbunelui — pentru a forma un strat gros de smog peste oras.

Automobilul electric - sau electromobilul este un vehicul cu emisii zero propulsat de
un motor electric, cu alimentare de la o sursd electrici, de obicei baterie de vehicul
electric sau supercondensator.

Bateria de tractiune (de vehicul electric) este o celuld electrochimicd, reincarcabila

(acumulator), de stocare a energiei electrice, destinata propulsarii vehiculelor electrice cum ar fi
scutere, biciclete si stivuitoare electrice. Bateriile de vehicul electric (de tractiune) sunt diferite

de cele uzuale pentru iluminat si start (aprindere) ale autovehiculelor prin aceea cd dezvolta
o putere mai ridicata pe durate relativ lungi. Ele pot de asemenea, in comparatie cu bateriile de
start sd suporte o descdrcare de energie de pand la 80% fard a suferi sticdciuni
functionale.Bateriile autovehiculelor electrice vandute in SUA au o garantie de cel putin 8 ani
sau 100.000 de mile.

Statia de Incarcare - in principiu, incarcarea unui automobil electric este la fel de usoara
ca Incdrcarea oricarui alt dispozitiv cu acumulatori: dupa cuplarea la priza incepe procesul de
incarcare.


https://ro.wikipedia.org/wiki/Vehicul_cu_emisii_zero
https://ro.wikipedia.org/wiki/Motor_electric
https://ro.wikipedia.org/wiki/Baterie_de_vehicul_electric
https://ro.wikipedia.org/wiki/Baterie_de_vehicul_electric
https://ro.wikipedia.org/wiki/Supercondensator
https://ro.wikipedia.org/wiki/Celul%C4%83_electrochimic%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Acumulator
https://ro.wikipedia.org/wiki/Energie_electric%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Automobil_electric
https://ro.wikipedia.org/wiki/Biciclet%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Putere
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INTRODUCERE

Transportul influenteaza dezvoltarea economica a unui stat prin, contributia sa la cresterea
mobilitatii si posibilitatea transferarii factorilor de productie, in special a fortei de munca, in
locurile unde acestia pot fi utilizati eficient, prin asigurarea procesului de productie, prin
facilitarea transferului bunurilor si persoanelor in centrele de productie si consum, prin reducerea
costurilor datoritd progresului in domeniul transportului, care poate conduce la modificarea unor
functii de productie. De asemenea transportul contribuie la cresterea calitatii vietii, prin
extinderea facilitatilor si asigurarea de bunuri, coeziune si securitate sociald.Insa autovehiculele,
pe langa numeroasele beneficii au si un efect negativ asupra globului pamantesc si locuitorilor
acestuia.

Odata cu folosirea intensivd a combustibililor fosili incd din secolul XX, concentratia de
dioxid de carbon din atmosfera a crescut dramatic, ceea ce a influentat poluarea aerului in zilele
noastre iar aceasta la rindul ei a dus la una din cele mai mari probleme a omenirii, la Incalzirea
globala, la crestera temperaturii Pamantului cauzata de acumularea gazelor atmosferice, cum ar fi
dioxidul de carbon. Din aceastd cauza, inginerii si oamenii de stiintd sunt in cdutarea unor solutii
de micsorare a efectelor poluante produse in urma folosirii automobilelor cu motor cu ardere
interna.

Aceasta inseamna ca transporturile sunt rdspunzatoare de o parte importantd din emisiile

de gaze cu efect de serd ale UE, fiind un factor cu contributie majora la schimbarile climatice.

Majoritatea celorlalte sectoare economice, precum producerea de energie electrica si industria,
si-au redus emisiile Tncepand din 1990, In schimb emisiile provenite din transporturi au crescut.
In prezent, acestea reprezinti peste un sfert din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera din UE
si nu se Intrevede o inversare a acestei tendinte. Din aceastd cauza, sectorul transporturilor este
un obstacol major in calea obiectivelor UE 1n materie de protejare a climei. Autoturismele,
furgonetele, camioanele si autobuzele produc peste 70 % din totalul emisiilor de gaze cu efect de
serd asociate transporturilor. Restul provine, in principal, din transportul maritim si din cel

aerian.


https://www.eea.europa.eu/ro/themes/climate
https://www.eea.europa.eu/ro/themes/energy
https://www.eea.europa.eu/ro/themes/industry

De asemenea, transporturile continua sa fie o sursa semnificativa de poluare atmosferica, in

special In marile orase. Poluantii atmosferici, precum particulele in suspensie si dioxidul de azot

(NO,), dauneaza sanatatii umane si mediului. Desi poluarea atmosfericd provocatd de
transporturi a scazut in ultimul deceniu ca urmare a introducerii standardelor de calitate a
carburantilor, a standardelor Euro privind emisiile provenite de la vehicule si a utilizarii unor
tehnologii mai curate, concentratiile de poluanti atmosferici sunt inca prea ridicate.

Poluarea fonica reprezinta o altd problema majord de mediu cu efecte asupra sanatatii care

este asociatd transporturilor. Traficul rutier reprezinta cea mai raspandita sursa de zgomot, peste
100 de milioane de oameni fiind afectati de niveluri daunatoare in tarile membre ale AEM. Alte
surse majore de zgomot sunt traficul aerian si cdile ferate.

Transportul hibrid si electric, constituie o ramurd a parte din Intregul domeniu al
transportului. Aceasta se datoreaza faptului ca automobilele hibride si electrice, sunt consumatori
de energie regenerabila, aceasta avand o influentd negativad mult mai slaba decat automobilele cu
motor cu ardere internd. Astdzi energia electrica poate fi cpatata si pe cdi pur ecologice, ceea ce

inseamna ca producerea energiei electrice nu va avea impact asupra mediului inconjurator.

BIBLIOGRAFIE
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2) Pozitia Parlamentului European din 27 martie 2019 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial)

si Decizia Consiliului din 15 aprilie 2019.
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Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
aprilie 2009 de stabilire a standardelor de performantd privind emisiile pentru
autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a Comunitatii de a reduce emisiile de
CO2 generate de vehiculele usoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai
2011 de stabilire a unor standarde de

performanta pentru vehiculele utilitare usoare noi, ca parte a abordarii integrate a Uniunii
de reducere a emisiilor de CO2 produse de vehiculele usoare (JO L 145, 31.5.2011, p. 1).

JO L 282, 19.10.2016, p. 4.

Regulamentul (UE) 2018/842 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai
2018 privind reducerea anuald obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de serd de catre
statele membre in perioada 2021-2030 in vederea unei contributii la actiunile climatice de
respectare a angajamentelor asumate in temeiul Acordului de la Paris si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 (JO L 156, 19.6.2018, p. 26).

Directiva 2003/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 2003
de stabilire a unui sistem de comercializare

a cotelor de emisie de gaze cu efect de serd in cadrul Uniunii si de modificare a Directivei

96/61/CE a Consiliului (JO L 275, 25.10.2003, p. 32).

(10) Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie

2007 privind omologarea de tip a autovehi culelor in ceea ce priveste emisiile provenind
de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si
Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea

vehiculelor JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

(11) Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a

Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6)
si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, de
modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a

Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012



al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (JO L 175,
7.7.2017, p. 1).

(12) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152 al Comisiei din 2 iunie 2017 de
stabilire a metodologiei de determinare

(13) a parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii reglementare
de testare pentru vehiculele utilitare usoare si de modificare a Regulamentului de punere
in aplicare (UE) nr. 293/2012 JO L 175, 7.7.2017, p. 644).

(14) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al Comisiei din 2 iunie 2017 de
stabilire a metodologiei de determinare

(15) a parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii reglementare
de testare si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1014/2010 (JO L 175, 7.7.2017, p.
679).

(16) Directiva 1999/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999
privind disponibilitatea informatiilor cu privire

(17) la consumul de combustibil si emisiile de CO2 destinate consumatorilor la
comercializarea autoturismelor noi (JO L 12, 18.1.2000, p. 16).

(18) Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007
de stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directiva-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

(19) Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si
modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si Intretinerea
vehiculelor (JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

(20) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai
2018 privind omologarea si supravegherea pietei

(21) autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si

unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a



Regulamentelor (CE) 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).

(22) JO C 298, 23.8.2018, p. 140.

(23) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16
februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de catre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).

24 JOL 123, 12.5.2016, p. 1.
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. COM(2019) 640 final.

. In continuarea prezentei comunicdri, in cazul In care nu se specifica altfel, termenul

»vehicule” se referd, in functie de relevanta in contextul respectiv, la toate tipurile de
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vehicule, inclusiv, printre altele, la autoturisme, camioane, autobuze, autocare, trenuri,
aeronave, nave, feriboturi etc.

COM(2020) 789 final.

SWD NIR.

Studiul de sprijin al evaluarii.

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/.
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