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INTRODUCERE

Dupa un anumit numdr de ore de functionare, unele piese ale
autovehiculului au o stare avansatd de uzurd, ceea ce face imposibila
functionarea lui.

In afara uzurii, datorita unei functionari indelungate, piesele pot
iesit din functiune si in urma unor cauze accidentale: defecte de
confectionare, montari gresite, suprasolicitdri etc. Pentru a repune
autovehiculul in functiune, acesta este supus reparatiilor. In cadrul
procesului de reparatie, piesele demontate sunt supuse defectarii,
stabilindu-se gradul de uzura. Piesele defectate sunt supuse unui
proces de reconditionare.

Procesul tehnologic de reparare a autovehiculelor este mult mai
complicat decat procesul de fabricare a masinilor noi, deoarece
include toate procesele de inginerie mecanica, si anume: fabricarea
pieselor, asamblarea, rodajul, vopsirea etc., precum si procesele
specifice suplimentare efectuate in timpul reparatiei — acceptarea
masinii pentru reparatii, curatare, spalare, demontare, defectare etc.

La fabricarea pieselor, intreprinderile utilizeaza semifabricate
obtinute prin turnare, stantare si alte metode. Costul materialelor
pentru fabricarea pieselor noi constituie aproximativ 75% din costul
acestora.

La reconditionarea pieselor, costurile materialelor si ale
lucrarilor de achizitii sunt minime, adica piesele uzate joaca rolul de
semifabricate.

In timpul exploatrii, uzura majorititii pieselor este mica, astfel
incat reconditionarea lor este redusa la depunerea unei cantitati mici
de metal pe suprafatd sau prelucrarea la dimensiunea de reparatie
necesard. Prin urmare, costul pieselor uzate dupa reparatie este mic.

Defectarea pieselor este un proces de control al fondului de
reparare, proces care determind soarta pieselor — posibilitatea de a fi
folosite la repararea masinilor sau trimiterea lor la metal uzat.

La repararea autovehiculelor sunt folosite piese noi,
reconditionate sau folosite a doua oard farda reconditionare.
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Dimensiunile pieselor din fondul de reparare sunt diverse. De aceea,
selectarea corectd in stadiul controlului de intrare pentru sortarea lor
in utile, cele care trebuie reconditionate si bune pentru utilizare
influenteaza substantial asupra calitatii obiectului reparat.

Piesele bune de utilizare sunt cele la care abaterile fatd de
dimensiunile §i forma lor geometricd initiala se mentin in limita
uzurilor admisibile §i pot indeplini functiile sale pana la urmatoarea
reparatie. Piesele pentru reconditionare sunt cele uzate peste uzura
admisibild sau cu alte deteriordri care sunt reparabile. Piesele
neutilizabile (nereparabile) a caror uzurd sau deteriorari nu pot fi
reparate din punct de vedere tehnic sau economic sunt trimise la
rebut.

In prezentul indrumar de laborator sunt incluse unele tehnologii
de defectare si reconditionare a pieselor autovehiculelor. Efectuarea
acestor lucrdri va permite a consolida cunostintele obtinute in cadrul
cursului teoretic.
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